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Forord

Ostersjon forenar Sverige och Estland sedan urminnes tider.

EstLine 6ppnade efter fem artionden av frimmande ocku-
pation i Estland ater sjéférbindelserna mellan vara tva linder.
Trots avsevarda politiska, praktiska och ekonomiska svarigheter
lyckades detta svensk—estniska samprojekt. Atskilliga svenskar
och ester har dirigenom fatt mojlighet att besoka grannlandet.
Manga andra har valt vigen mellan Stockholm och Tallinn som
en bekvam och bra férbindelse mellan mer avligsna orter.

Men mitt i glddjen kom djupaste sorg. Natten den 28 sep-
tember 1994 forliste m/s Estonia, i vad som kom att bli Oster-
sjons mest omfattande sjdolycka i modern tid.

For vara foretag innebar olyckan och manaderna dérefter en
tid av djup sorg och medkinsla med de omkomna och med
deras anhoriga.

Under méanga och svara stunder efter m/s Estonias forlisning
har manga hort av sig med yttringar av stéd och sympati. Andra
har framfort kritik. Vi far ocksd manga fragor kring savil han-
delseforloppet som kring EstLine-trafikens bakgrund och framtid.

Foreliggande skrift syftar till att samla den information som
vi och vara dgarbolag har tillgingliga. Skriften 4r en samman-
stéllning fran egna och externa killor och alltsa inte nagon
utredning eller nagot inligg i spekulationer eller diskussioner
om dnnu inte utredda delar av hindelseférlopp eller ansvars-
forhallanden.

Medarbetare i vara bolag och i vara dgarbolag har bidragit
med olika avsnitt i skriften. Vi har valt att ocksa ta med sam-
manfattningen ur haverikommisionens delrapport.

Sjalvfallet ar det svart, for att inte siga oméjligt, att fanga
alla aspekter pa en hindelse som haft si genomgripande be-
tydelse for s& manga manniskor. Denna skrift bor ldsas i med-

vetande om denna begrinsning.
Stockholm och Tallinn i april 1995

Mats Bjorud Johannes Johanson
VD, EstLine AB VD, E-Line Ltd
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EstLine

Den 17 juni 1990, pa dagen 50 ar efter den sovjetiska
inmarschen i Estland, stdvade EstLines m/s Nord Estonia in i
Tallinns hamn. Den "vita batens” ankomst signalerade ett
hopp om att fem artionden bakom jirnridan snart skulle
vara éver. Tallinn-borna métte firjan med blommor och den
tidigare forbjudna estniska bla-svart-vita fanan. Tallinn var
ater en stad vid, och inte bortom, Ostersjon.

EstLines tillblivelse blev ocksa i hog grad en symbol fér
den nya tid som randades.

Ett och ett halvt drs forberedelser

Vérvintern 1989 aterkom N&T:s Hans Laidwa efter 45 ar
till sitt fédelseland Estland, det land han ett 4r gammal lim-
nade som flykting undan den sovjetiska ockupationen. Beso-
ket kom till som ett resultat av att man vid ett styrelseméte i
Nordstrom & Thulin AB i slutet av 1988 diskuterat férind-
ringarna i det davarande Sovjetunionen och frimst de baltis-
ka staterna.

Laidwas drende var att undersska mojligheterna att
6ppna férjetrafik mellan Stockholm och Tallinn. N&T's pla-
ner pa en fast farjeférbindelse métte starkt gensvar i Estland.
Enligt da gillande ordning borde férhandlingar om interna-
tionell sjofart féras i Moskva. N&T beslst att trots detta for-
handla direkt med estniska myndigheter.

N&T stillde tva viktiga krav. Fér det férsta maste sovjetis-
ka myndigheter acceptera att resenirer pa kortkryssning till
Tallinn inte skulle behéva visum. Kravet ansags férst helt
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M/S Nord Estonia.

orimligt men de estniska myndigheterna lyckades genom-
driva det.

N&T krivde att den planerade linjen skulle garanteras en
tioarig ensamritt fran estnisk sida for passagerartrafik mellan
Tallinn och Stockholm. Det var nédvindigt for att skapa
mojligheter till langsiktig planering och investering. N& T
skulle sjélva svara for i stort sett hela den mycket omfattan-
de investeringen i savil fartyg, terminaler och projektfor-
beredelser liksom for driften av firjelinjen, som inte kunde
forvintas ge 6verskott pa flera ar.

I det avtal som triffades med estniska myndigheter till-
forsikrades EstLine den begirda ensamritten. N&T genom-
forde darefter investeringar i storleksordningen 270 miljoner
svenska kronor, varav 85 miljoner fér terminaler och annan
infrastruktur. Parterna enades ocksa om att trafiken skulle
drivas gemensamt av estniska intressenter och N&T. Fram
till och med 1994 har N&T tickt férluster pa drygt 100 mil-
joner svenska kronor.

For den nya verksamheten bildade N&T ett heldgt dotter-
bolag, N&T EstLine AB, och utsag Hans Laidwa till dess
verkstillande direktér. Den danska passagerarfirjan m/s
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Dana Regina, som sedan manga ar gick i trafik mellan
Koépenhamn och Oslo, inképtes och avgick fran Stockholm
den 16 juni 1990 pa sin historiska jungfrutur som m/s Nord
Estonia.

EstLine-trafikens forsta tid

Sommaren 1990 blev minnesvird i Estland. Manniskor gjor-
de sig alltmer kvitt sin riddsla f6r ockupationsmakten. Mass-
media skrev praktiskt taget fritt. Med m/s Nord Estonia kom
méngder av turister till Tallinn och Estland. Turisterna
bidrog till att férandra gatubilden och att flera sovjetiska
restriktioner pa rorelsefriheten inom Estland stegvis brot
samman. Den stora sangfestivalen var den férsta pa manga
artionden vid vilken repertoaren inte behévde godkinnas i
Moskva. Med m/s Nord Estonia kunde ocksd manga ester
for forsta gangen pa 50 ar besoka slikt och vinner, syster-
organisationer, vinorter och blivande affidrspartners i Sverige.

Men den euforiska sommaren 1990 skulle féljas av ett
svart ar. Med mdrker och vinterkyla kom bistrare politiska
signaler. De kulminerade i de blodiga hindelserna i Vilnius
och Riga i januari 1991. Estlindarna férberedde sig genom
att bygga barrikader och fér de utlindska besdkarna visade
sig ater den sovjetiska visumbyrakratin fran sin allra simsta
sida. Till den mérka bilden bidrog att tva svenska fackfore-
ningsledare mérdades i Tallinn. M/S Nord Estonia gick i
stort sett tom under varvintern 1991.

Men hon gick. Trots mycket stora ekonomiska férluster,
trots ovilja att fran svenskt politiskt hall ekonomiskt stédja
trafiken och trots svensk facklig blockering av mojligheterna
att starta ett samarbetsprojekt med savil svensk som estnisk
personal ombord, sa héll N&T ut. Det var nédvindigt efter-
som linjens estniska intressenter saknade finansiella resurser
att bira sin del.

Sondagskvillen den 18 augusti 1991 lade fartyget som
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vanligt ut fran Tallinn. Under sommaren hade antalet turis-
ter till Estland ater okat, liksom antalet estniska resenirer pa
vig vasterut. Under natten genomfoérdes militirkuppen i
Moskva och nasta morgon hade forvantningarna férbytts till
total ovisshet om framtiden. Detta gillde i hég grad ocksa
for EstLines framtid.

Under dagen, medan méanga av passagerarna samlades till-
sammans med tusentals svenskar pa Norrmalmstorg i Stock-
holm, utspelade sig manga dramatiska samtal pa EstLines
och N&T:s huvudkontor. Tallinns hamn hade stingts pa
order av kuppmakarna. Efter moget dvervagande beslot
dock N&T, EstLine och m/s Nord Estonias befil att fartyget
pa kvillen skulle limna Stockholm med destination Tallinn.

Oron var stor: skulle fartyget tillatas att komma in till kaj
av myndigheterna? Skulle fartyget hallas kvar? Men under
natten éppnades Tallinns hamn och nésta morgon den 20
augusti 1991 anlépte den vita baten kaj — samma dag som
Republiken Estland forklarade sjilvstindigheten aterupprittad.

M/S Nord Estonia var det enda fartyg som vagade anlépa
Tallinn denna historiska morgon. Andra hade stannat kvar i
utlindsk hamn.

M/S Estonia

Efter det politiskt dramatiska och fér EstLine ekonomiskt
svara 1991 sa gick trafiken under 1992 fortfarande med
avsevirda forluster. Men tillstréomningen av bade passagerare
och last utvecklades snabbt i positiv riktning. EstLine hade
behov av ett storre fartyg fér att kunna méta denna utveck-
ling, men inte finansiella resurser att ensamt bira ytterligare
en investering.

Som en f6ljd av Estlands frigorelse hade det tidigare
moskvastyrda storrederiet i Estland, Estonian Shipping
Company, kommit under estniska statens kontroll och besatt
savil ekonomiska som organisatoriska resurser foér att kunna
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vara en jambordig partner med N&T. For att fa ett samarbe-
te till stand kom N&T och estniska staten fram till att N&T
EstLine AB:s engagemang i trafiken skulle avvecklas liksom
den dittillsvarande estniska partnerns engagemang. Istillet
skapades ett sa kallat joint venture, agt till lika delar av Esto-
nian Shipping Company och Nordstréom & Thulin.

Med en professionell organisation och en finansiellt stark
part ocksa pa den estniska sidan gavs mojlighet att pa allvar
borja sdkandet efter ersittningstonnage till m/s Nord Esto-
nia. I oktober 1992 hade man funnit en passande passagerar-
firja hos Silja Line. Fartyget var m/s Wasa King (ex Silja
Star, Viking Sally). Det inkdptes gemensamt av ESCO och
N&T, med finansiering via European Bank for Reconstruc-
tion and Development, EBRD.

Den 15 januari 1993 évertogs fartyget i Abo. Dir skedde
dven flaggskiftet fran finsk till estnisk flagg, samtidigt som
fartyget fick namnet Estonia. En historisk dag for den fria
nationen Estland och dess sjofart.

Nir fartyget sattes i trafik blev dess service snabbt
omtyckt badde pa den svenska och den estniska marknaden.
Besidttningen var till storre delen minst tvasprakig — estniska
och svenska. Handeln mellan Sverige och Estland vaxte i
mycket snabb takt, sa snabbt att EstLine nu ocksa satte in
extra lasttonnage. Aven kryssnings- och konferensresemark-
naden utvecklades positivt. Varen 1994 togs beslut att sitta
in ytterligare en passagerarfirja for att fa till stand dagliga
avgangar savil fran Tallinn som fran Stockholm. M/S Mare
Balticum inhyrdes av ESCO pa langtidskontrakt for att
enligt planerna under oktober 1994 bérja trafikera rutten
tillsammans med m/s Estonia.

Odet ville annorlunda. Strax efter midnatt svensk tid den
28 september 1994 forliste m/s Estonia mellan finska Utd
och estniska Dago. Fartyget tog med sig flertalet av passage-
rare och besittning i djupet.
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Forlisningen

Den 27 september klockan 18.15! lamnar m/s Estonia Tal-
linns hamn med destination Stockholm. Ombord finns 830
passagerare och 159 besidttningsmén.

Det dr férst nir klockan nidrmar sig 21 som vagorna bor-
jar kidnnas pa allvar ombord pa m/s Estonia. Fartygets andre-
styrman bedémer vagornas héjd till cirka 5—6 meter. Inget
anmirkningsvirt, men det blaser rejalt.

Vagorna kan i dessa vatten bli mycket hoga, men Estonia
har gatt hir manga ganger tidigare utan problem. Klockan
23.40 hor plotsligt vakthavande matros, som just da kontrol-
lerar fartygets bildick, dova smaillar fran fartygets férskepp.
Han rapporterar ljuden och kontrollerar de instrument som
anger om visiret och den uppfillda rampen ar ordentligt
lasta. Efter att ha konstaterat att allt tycks vara i sin ordning,
atervinder han till bryggan.

Strax efter midnatt anropas bryggan av maskinrummet.
Det rinner vatten in pa dick 1, som dr beldget strax under
bilddck. Samtidigt vaknar flera av passagerarna pa detta dick
nir fartyget far en kraftig slagsida.

Direfter gar allt mycket snabbt. Stora méingder vatten
strommar in genom bogporten. Strax efter slits bogvisiret
loss fran fartyget och katastrofen ir ett faktum.

Fyra minuter senare uppfattar de nirbeldgna fartygen —
Mariella, Silja Europa och Silja Symphony — Estonias forsta
"mayday”’-meddelande. De vinder om och sdtter kurs mot
Estonia. Kort efter bryts strémmen ombord pa Estonia och
dven radion tystnar. Klockan ar 00.32.

Mariellas befilhavare larmar omedelbart finska sjéradd-

! Samtliga tidsangivelser avser svensk tid. (GMT +1)
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KALLA: TT DATUM: 1994-09-28 TID: 1:31:00
TITEL: BRADSKANDE: FARJAN ESTONIA BEFARAS HA SJUNKIT

STOCKHOLM (TTl

Férjan Estonia befaras ha sjunkit s&der om finska Uts.
Enligt sjoraddningen i Abo, Som fick larmet vid halv ett
svensk tid, har farjan troligen kantrat i det harda vadret.
En annan farja Mariella, som just anlént till olycksplatsen,
har endast kunnat se livvastar pa vattnet.

Det firsta T T telegrammert.

ningen 6ver radion. Trots upprepade forsok far han inget
svar, och tvingas i stéllet att per mobiltelefon ringa in med-
delandet. Inte forrian klockan 00.54 gar ett nodmeddelande
ut via Helsinki Radio, och denna gdng ett meddelande av
lagre prioritet 4n det "mayday” Estonia skickat ut.

Forst efter klockan 01.00, efter pastdtningar fran de
andra fartygen i omradet, gar ett nédmeddelande av hogsta
prioritet ut. D4 har Estonia redan forsvunnit under vatten-
ytan. En timme senare, nir raddnings-helikoptrarna anlén-
der, syns inga spar av fartyget — endast riddningsflottar, flyt-
vastar och 6verlevande.

Réiddningsaktionen till sjoss
M/S Estonias forlisning orsakade en av de stérsta raddnings-
aktioner av det hir slaget som nagonsin genomforts. Larmet
om forlisningen gick till kustbevakning, sjdriaddning, rlogs-
baser, polis och sjukhus i landerna runt Ostersjén. Alla far-
tyg som befann sig i nirheten uppmanades att bege sig till
platsen for att forsdka undsitta de nddstillda. De tre farjor-
na i narheten, Mariella, Silja Europa och Silja Symphony,
nar relativt snabbt platsen. M/S Isabella, som befinner sig
langre bort, nir fram cirka en timme efter mayday-medde-
landet. Raddningshelikoptrar fran Sverige, Finland, Estland
och Danmark sattes in.

Farjorna plockar upp 6verlevande fran raddningsflottar,
men den starka sjogangen och det svara vadret i kombina-
tion med morkret gdr insatserna mycket svargenomférbara.

10
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De skadade fordes med helikoptrar till sjukhus i Stockholm
och Abo. Riddningsaktionen samordnades mellan de olika
inblandade myndigheterna tillsammans med sjukhusens
katastrofansvariga.

Det siger sig sjalvt att en riddningsaktion av sadan omfatt-
ning dr svar att genomfoéra utan problem. Klockan 00.24
skickades m/s Estonias "mayday”, och klockan 00.55 nadde
meddelandet om olyckan Stockholm Radio. Elisabeth Hart-
wig, vid svenska Sjordddningscentralen, 4r en av dem som
pekat pa att larmet nddde svenska sjériddningen sent. Och
ndr beskedet vil kom, framgick det inte tillrackligt tydligt vil-
ken katastrof som héll pa att intriffa. I ett uttalande siger
hon:

"Det dir klart att om vi fdtt kédnnedom tidigare om att Esto-
nia hade en slagsida pd 30 grader sd hade vi dragit pa tidigare.
Vi drar alltid pa allt vi har i vad som ser ut som en svdr nid-
situation.” !

Flera av de helikoptrar som gick ut tycks ha fatt problem
nér riddningsarbetet skulle borja. Bland annat sigs de vin-
schar som anvinds for att hissa upp nodstillda varit omoder-
na. Lars Hall, besdttningschef pa en av de helikoptrar som
deltog i riddningsarbetet, berittar om svarigheterna:

"Vr forsta helikopter som gick ut fick vinschhaveri efter att
ha undsatt en nodstdlld och var tvungen att ga hem till Berga
och byta vinsch. Och nér vi kom ut som tredje helikopter, hade
dven den andra som gdtt ut fran Berga fdtt vinschhaveri. Kort
efter det fick en tredje helikopter vinschhaveri.” >

Riddningsarbetet fortsatte hela natten och in pa morgo-
nen. Klockan hade redan hunnit bli atta, nir tre estniska
besdttningsmin riddades av en finsk helikopter, efter ofatt-
bara sju timmar i en av riddningsflottarna. Da hade sam-
manlagt 137 personer riddats. Raddningsarbetet vergick
senare till att birga omkomna.

Islutet av oktober forra aret triffades helikopterforare
fran Soderhamn och Abo inom ramen fér det samarbete

" Dagens Nyheter 3 oktober 1994. 2 Dagens Nyheter 4 oktober 1994.

11
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man haft sedan tva ar. Flera av forarna hade deltagit i radd-
ningsarbetet efter Estonias férlisning, och man var Gverens
om att erfarenheterna fran den aktionen ytterligare visade
behovet av samarbete ver granserna. !

Trots tekniska och andra svarigheter och i kamp med
svara yttre omstindigheter — vider, vind och morker — har
riddningspersonalen gjort en storartad insats.

Terminalerna forbereder de svdra beskeden

Kort efter att Stockholm Radio natts av beskedet ringde man
hem till EstLine ABs VD Mats Bjérud. Bjérud startade en
telefonkedja for att sitta upp den organisation som skulle
kunna ta hand om anhériga, massmedia och andra som skul-
le komma att hora av sig for att fa besked om olyckan.

Ett par timmar efter larmet fanns de forsta EstLine-
anstillda pa plats i terminalen i Stockholm. En lednings-
grupp och samordningscentral bildades av EstLines VD och
representanter fran sjukvirden, polisen och Raddnings-
verket. Docent Bo Brismar, Sodersjukhuset, ledde den sir-
skilda krisgrupp som satts samman, medan EstLines trafik-
chef Carl-Gustaf Akerhielm utsags att skota kontakter med
massmedia. P4 morgonen bemannade 20 personer den sér-
skilda telefonvixel som EstLine, via Telias férsorg, hade satt
upp med mycket kort varsel for att kunna svara pa fragor
fran anhoriga och allminhet.

Under morgontimmarna var trycket frdn massmedia stort
och presskonferenser hélls varje halvtimme for att férsoka
svara pa alla de fragor som fanns. Fran tidig morgon gick
stindiga nyhetssindningar ut via radio och tidningar. Nir
nyhetssindningarna framat morgonen bérjat na de anhoriga,
borjade telefonerna ringa pa terminalen.

Vid atta-niotiden pa morgonen kom allt fler anhériga till
terminalen, strax fére Estonias ordinarie ankomsttid 9.00.
Dessa mottes da av sjukvardsteam, prister och representan-

! Hilsinge-Kuriren 22 oktober 1994.

12
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ter for polisen, som tillsammans med EstLines personal fér-
sokte svara pa de fragor som fanns. De férsokte efter bista
férmaga ta hand om de chockade och fortvivlade mannis-
korna. De inkallade krisgrupperna gav stéd och hjilp till de
anhoriga i terminalen och pa ett ndraliggande hotell.

For att halla sérjande och oroliga anhdriga borta fran
patringande journalister delades terminalen upp i tva avdel-
ningar — en fér anhdriga och en for journalister. Den glas-
vigg som skilde de tva delarna at ticktes ocksa for att i stor-
sta mojliga utstriackning forséka bevara de anhorigas integri-
tet och ge dem ro i den svéra situationen.

Liksom i Stockholm blev dven terminalen i Tallinn cen-
trum fér de anhoriga under den férsta ovissa tiden. Beskedet
nadde Johannes Johanson, VD foér EstLines estniska bolag,
E-Line Ltd, via Bjorud i Stockholm. Johanson kallade under
natten ihop avdelningschefer och de anstallda som gick att
na via telefon.

Vid fyratiden pa morgonen lokal tid fanns redan ett antal
medarbetare pa plats i terminalen. Dit kom snart ocksa
representanter for flera ambassader, som befarade att med-
borgare fran deras linder fanns ombord.

Personalen hingde upp sorgeband och tinde levande ljus i
terminalen, savil av respekt fér de anh6riga som bérjade an-
linda som fér de egna arbetskamrater som var med ombord.

[ kontorsdelen inleddes arbetet med att ta fram uppgifter
om passagerare och besittning ombord. I vintsalsdelen ord-
nades telefonjour och mottagning av anhdriga som kom till
platsen.

Sa smaningom hade hundratals anhériga sokt sig till ter-
minalen. Motstridiga besked fran myndigheter och media
om o6verlevande forvirrade den redan svéara situationen.
Nista dag fanns dock ldkare, prister och psykologer pa plats
och kunde ge mer av professionell hjilp.

Terminalpersonalen i Stockholm och Tallinn, som alla
hade arbetskamrater och vinner bland de saknade och

1.3
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omkomna, férmadde dnda stilla upp i det ndrmaste dygnet
runt och hjéalpa till var helst man kunde med medkinsla och
omtanke.

[ bada terminalerna sattes det i samarbete med forsik-
ringsbolaget Skuld upp kontor f&r att pa ett personligt och
obyrakratiskt sdtt inleda den smértsamma proceduren kring
forsakringsfragorna. Manga som var i behov av akut ekono-
misk hjalp kunde fa det direkt genom personalen pa plats.

Oklarheterna kring passagerar-
listor och éverlevande

Eftersom det radde oklarhet savil kring antalet personer
ombord som kring namnen finns det skil att redogéra for
omsténdigheterna kring passagerarlistorna.

[ firjetrafiken pa Ostersjon har det inte funnits krav pa
att fora exakta passagerarlistor. EstLine diremot hade passa-
gerarlistor. Orsakerna var flera, diribland visumkraven savil i
Estland som i Sverige. Samtliga passagerare skulle fylla i pas-
sagerarkort vid ombordstigningen.

Det visade sig dock att det fanns brister i materialet.
Bland annat hade gruppresor och familjer gatt ombord utan
att var och en fyllt i passagerarkort. Vidare tog en del
anstdllda med sig familjemedlemmar, vilket de hade ritt till,
men dessa familjemedlemmar registrerades inte.

Sveriges Riksdag kommer under varen att besluta om
inforandet av krav pa passagerarlistor i Fartygssikerhetslagen
som, i det avseendet, kommer att gilla all passagerartrafik
till och fran Sverige.

Forrvirringen 6kade tyvirr av att det utom EstLines kon-
troll slapptes ut uppgifter om éverlevande och omkomna
utan att dessa var ordentligt kontrollerade och innan anhgri-
ga hade natts av personlig information. Det ledde ocksa till
att det spreds felaktiga besked om &verlevande, vilket natur-
ligtvis férvirrade sorgen fér drabbade anhériga.

14




M/S ESTONIA

i & Wj Bl
PASSAGERARKORT PASSAGERARKORT
FOR RESANDE MED VISUM FOR RESANDE UTAN VISUM
PASSENGERCARD PASSENGERCARD
FOR TRAVELLERS WITH VISA FOR TRAVELLERS WITHOUT VISA
Fylli detta kort och ldmna det i samband med incheck- Fyll i detta kort och ldmna det i samband med incheck-
ning och dér dven passet skall visas. ning och dér aven passet skall visas.
Please fill in this card and leave it at the check-in. Please fill in this card and leave it at the check-in.
V.g. texta. V.g. texta.
Please write in block letters. Please write in block letters.
Passnr: Passnr:
Passportno.: Passportno.:
Namn: Namn:
Name: Name:
Fédelsedr: Fodelsedr:
Birth year: Birth year:
Medborgarskap: Medborgarskap:
Citizen: Citizen:
Resa/Travel Datum/Date Resa/Travel Datum/Date
Stockholm—Tallinn ! Stockholm—Tallinn !
Tallinn—Stockholm ! Tallinn—Stockholm !

EstLines passagerarkort.

Savil myndigheternas katastrofinformation som mass-
medias hantering av tex namnlistor 4r féremal for olika

utredningar i Sverige.

Meddelandet till Stockholms Fondbérs
Ytterligare en aspekt pa informationen som vickt uppmark-
samhet var det meddelande fran EstLines hilftenigare N&T
till Stockholm Fondbérs som tolkades som en yttring av

kansloldshet.

Bakgrunden var féljande.
Pa katastrofmorgonen ringde borsen till N&T och kravde
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besked fére borsens 6ppnande om hur férlisningen paverkar
N&T:s ekonomi. N&T:s VD Ronald Bergman var da med
stor bradska pa vig hem fran den utlandsresa han genast
avbrutit vid beskedet om olyckan. N&T:s finansavdelning
svarade boérsen i ett kort meddelande att fartyget var forsik-
rat. I enlighet med borsens praxis vidarebefordrades medde-
landet till massmedia.

I efterhand kan man siga att N&T forst borde ha redo-
gjort fér sin chock och bestértning 6ver det ofattbara.
Ronald Bergman har i intervjuer férklarat bakgrunden till
detta och andra misstag pa informationssidan:

"Sorgen inom EstLine och Estonian Shipping Company dr
fruktansvird. Alla har forlorar arbetskamrater eller anhériga.
Under den hér pressen har vi jobbat 20 timmar om dygnet. Det
dr klart att man dd missar en del saker och gir en del saker
man inte borde gora." !

! Dagens Industri 3 oktober 1994.
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Fartyget m/s Estonia

Den 29 juni 1980 levererades m/s Viking Sally fran det
visttyska varvet Jos. Meyer Werft till Rederi AB Sally pa
Aland. Fartyget sattes in i Viking Lines trafik Stockholm—
Mariehamn—Abo.

Fartyget var vid leveransen 1980 Ostersjéns nist stdrsta
passagerarfirija.

Sedan Effjohn Oy i Finland férvirvat Rederi AB Sally
sattes fartyget i april 1990, under namnet Silja Star, in i Silja
Lines trafik mellan Stockholm och Abo. Fran januari 1991
till januari 1993 trafikerade fartyget, under namnet Wasa
King, strackan Wasa—Umea/Sundsvall.

Under hela denna tid hade fartyget seglat under finsk
flagg och statt under finska Sjofartsstyrelsens kontroll.
Denna myndighet hade svarat fér inspektion och utfardan-
det av certifikat enligt internationella regler.

Sedan fartyget kopts for att sittas in i EstLines trafik
Stockholm-Tallinn fick det namnet m/s Estonia. Under est-
nisk flagg stod fartyget under tillsyn av den estniska sjéfarts-
myndigheten, som auktoriserat det internationella klass-
ningssallskapet Bureau Veritas att ansvara f6r inspektioner
och kontroll enligt de internationellt gillande reglerna.

Fartyget var 155 meter ldngt och 24 meter brett och med
en besittning pa 150 personer kunde fartyget totalt ta emot
2.000 passagerare, varav 1.200 i 2- och 4-biddshytter.

I riddningsutrustningen ingick 10 st livbatar och 63 liv-
flottar som tillsammans kunde rymma 2.267 personer. Farty-
gets maskineffekt var 17.600 kW, bruttotonnaget 15.598
och den maximala servicefarten 21 knop.
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M/S Estonia.

Certifikat och tillsyn

Enligt det sdkerhetscertifikat som utfirdades av Sjofarts-
styrelsen i Helsingfors nir fartyget togs i drift 1980 var det
konstruerat och byggt i full enlighet med kraven i den inter-
nationella sikerhetskonventionen fér ménniskoliv till sjoss,
SOLAS (Safety of Life at Sea). Intyget ligger till grund for
inspektion och tillsyn av fartyget.

Tvirt emot vad som angavs pa det forsta sikerhetscertifi-
katet, sa var fartyget i ett viktigt avseende inte byggt i dver-
enstimmelse med SOLAS-reglerna. Enligt dessa (kapitel II-
1, regel 10) ska det finnas ett vattentitt skott bakom bogvisi-
ret beldget pa ett foreskrivet minsta avstand fran fartygets
for. P4 m/s Viking Sally (m/s Estonia) fanns visserligen den
forliga kérrampen som i infillt lige utgjorde ett vattentdtt
skott, men dess avstand fran fartygets fér var avsevirt mind-
re d4n vad SOLAS-reglerna foreskriver. Anda godkindes far-
tyget av finlindska Sjéfartsstyrelsen som varande i full 6ver-
enstimmelse med dessa regler.

Anledningen till att avstandet mellan det vattentdta skot-
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tet (i detta fall rampen) och fartygets for (bogvisir) ar sa vik-
tigt dr just att det vattentita skottet dr tinkt att kunna for-
hindra vattenfyllning av bildicket i hindelse av en allvarlig
skada pa fartygets for (bogvisir). Om avstandet ar for litet 4r
risken uppenbar att en olycka som tillfogar allvarliga skador
pa foren dven demolerar det vattentita skottet. I Estonias
fall slets rampen ut nir bogvisiret lossnade.

Sedan det forsta sikerhetscertifikatet utfirdades 1980,
har fartyget som SOLAS-reglerna foreskriver arligen besikti-
gats och dess sirkerhetscertifikat férnyats av fartygets sjo-
fartsmyndighet. Fran och med att fartyget blev estniskt,
gjordes detta av klassningssillskapet Bureau Veritas pa auk-
torisation fran den estniska sjéfartsmyndigheten, dven detta i
enlighet med SOLAS-konventionens foreskrifter. Enligt
dessa dr det fore utfirdandet av det forsta certifikatet — nér
det nybyggda fartyget ska tas i bruk — som sjilva konstruk-
tionen ska granskas. Da undersoks och godkinns ritningar
samt huruvida sjélva fartyget dr byggt i enlighet med de god-
kidnda ritningarna och gillande regler.

Den forsta granskningen av konstruktionen ligger sedan
till grund for de efterféljande arliga myndighetsinspektioner-
na, savida ej konstruktionen didremellan férindras genom
ombyggnad (eller reparation efter haveri). Om sa ir fallet
ska férandringen forst besiktigas och godkdnnas av myndig-
heten for att certifikatet ska fortsiitta att gilla eller eventu-
ellt forandras. I annat fall syftar den arliga besiktningen och
certifikatfornyelsen till att utgdende fran den kontruktion
fartyget har enligt det gillande sikerhetscertifikatet, kontrol-
lera att fartygets underhall, handhavande och utrustning
uppfyller SOLAS-kraven. Dirfor dr det forsta sikerhets-
certifikatet av sa stor betydelse. Om dess innehall 4r felaktigt
vad avser fartygets konstruktion 4r det i de allra flesta fall
mycket osannolikt att felet ska upptickas vid efterféljande
inspektioner av myndighet eller av annan (t ex hamnstats-
myndighet eller presumtiva képare).
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Dagens Nyheter kunde redogom for bmsterna i certifikar och annan
dokumentation i en artikel den 16 februari 1995.

Sa sent som en manad fére forlisningen genomforde
klassningssillskapet Bureau Veritas en inspektion bland
annat av bogpartiet. Inspektionen medférde inte nagon
anmirkning.
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Estland som sjofartsnation

Efter m/s Estonias forlisning riktades kritik mot det faktum
att fartyget haft estnisk besittning. Detta pastods vara en av
de viktigaste orsakerna till olyckan: esterna saknade tillrack-
liga kunskaper for att kunna hantera ett fartyg som Estonia.

Sédana pastiaenden bottnar i bristande kunskaper om est-
nisk tradition och historia. Esterna ir ett sjéfarande folk
sedan urminnes tider. Under vikingatiden seglade estniska
vikingar 6ver Ostersjon och in i Milaren.

Under arhundraden av utldndskt inflytande — danskt,
svenskt, nordtyskt och dven ryskt — var Estland viktigt for
den dst-vistliga handeln. Handeln kontrollerades av utliand-
ska makter, men for esterna var fartyg och sjéfart en naturlig
del av livet.

1864 grundades den forsta hégre sjéfartsutbildningen i
Estland.

Under landets sjilvstindighet pa 1920- och 30-talen
vixte den estniska sjéfarten snabbt. Estland hade omfattan-
de handel bla med England. Som sjéfartsnation hade landet
under denna period ménga likheter med Aland.

Under sovjettidens ockupation upphorde givetvis den
sjdlvstindiga estniska sjéfarten. Men ocksa i sovjetsystemet
virdesattes sjofartskunnandet. Visserligen frantogs manga
estniska sjokaptener méjligheten att segla pa Ostersjon, men
i gengild sattes de i tjinst pa Atlanten, Svarta Havet och i
Fjarran Ostern.

I Sovjetunionen hade sjobefilsyrket mycket hog status.
Siofartsakademin i Leningrad var internationellt respekterad
och ménga av de estniska befilen var utbildade dir, dér-
ibland m/s Estonias bada befilhavare.
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Tallinns hamn och den sovjetestniska flottan hade stor
ekonomisk och strategisk betydelse fér Sovjetunionen som
helhet. Estonian Shipping Company, var den organisation
som under Moskvas kontroll ansvarade fér den Tallinn-
baserade handelsflottan som omfattade ett 70-tal fartyg
och omkring 3.000 anstillda ombord och iland.

Efter den estniska frigorelsen har ESCO blivit ett sjilv-
standigt statsigt rederi som driver firjetrafik mellan Finland
och Estland och mellan Sverige och Estland. Det senare sker
genom deldgarskapet i EstLine. Férutom firjetrafiken har
rederiet en omfattande torrlastflotta i virldsomspinnande
trafik.

M/S Estonia var Estlands stérsta och modernaste fartyg.
Fartygets befil och manskap utgjorde nagot av det bista som
fanns inom estnisk sjéfart; darfér var de ocksa de bist betalda.
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Nordstrom & Thulin AB —

ett av varldens dldsta rederier

Rederiet grundades 1850 av skeppsmiklaren Carl Daniel
Nordstrém, och dr dirmed ett av virldens dldsta rederier.
1861 anstdlldes Carl Gustav Thulin som snabbt avancerade
och gick in som kompanjon i bolaget. 1871 antogs det nuva-
rande namnet Nordstrém & Thulin AB.

1930-talet var en expansiv period for N&T, och innebar
bland annat en breddning av linjeagenturverksamheten, men
ocksa ett fordjupat samarbete med finlindska redare. Under
andra virldskriget representerade N&T de finska intressena
for den del av handelsflottan som seglade i amerikanska
vatten.

1972 salde familjen Thulin N&T till Ronald Bergman,
Lars Prytz och Torbjorn Ostrém. Under hela tiden expande-
rade bolaget och befiste sin stillning. 1986 borsintroducera-
des bolaget i Stockholm och 1994 i Oslo.

N&T har ett omfattande engagemang vad géller frakt-
fartyg, men ocksa mikleriverksamhet. Bolaget har en mycket
modern hel- och deldgd flotta pa atta tankfartyg och fem
bulkfartyg, och dr dessutom stérsta dgare i det borsnoterade
rederiet Argonaut AB, som har dtta moderna tankfartyg.

Som ett av de fa storrederier som #dven driver internatio-
nell mikleriverksamhet bade i Sverige och i utlandet, har
N&T en framskjuten position i den internationella sjéfarts-
niringen. Mikleriet ansvarar fér befraktning och marknads-
foring av rederiets flotta, som omfattar 4 miljoner ton
modernt tonnage.

1988 fick N&T svenska statens uppdrag att driva farje-
trafiken mellan Gotland och svenska fastlandet. Verksam-
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heten bedrivs under namnet Gotlandslinjen och l6per pa ett
tioarigt avtal. 1989 slot sa N&T avtal med Estlands trans-
portministerium om ett likaséa tioarigt samarbete kring firje-
trafik. Det gemensamma bolaget EstLine bildades.

For N&Ts Gotlandstrafik blev 1994 ett rekordar. For for-
sta gdngen reste dver en miljon minniskor med firja till eller
fran Visby under ett ar. Detta trots att konkurrensen fran
flyget har 6kat pa senare tid.
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Forsakringstragor

Passagerarna

M/S Estonias redare E-Line, liksom verksamhetens dgare
N&T och ESCO, har forsikrat sig for eventuella skade-
standsansprak vid olyckor for att vara garanterade att alltid
kunna fullgdra sina ekonomiska skyldigheter mot envar som
lidit skada. M/S Estonias ansvarfoérsikring var tecknad med
Assuranceféreningen Skuld i Norge.

I normalfallet skulle ett skadestandsidrende av denna
omfattning kriva komplicerade rittsliga processer, och bli
savil langvarigt som mycket kostsamt. For att undvika ett
sadant for de anhériga utdraget och smirtsamt forfarande,
har rederiet och Skuld erbjudit de anhériga en férhandlings-
16sning. Darigenom undviks ett mycket kostsamt domstols-
forfarande och i stéllet kan den totala ersittningen till de
skadelidande 6kas i motsvarande grad utdver vad som annars
skulle tilldémts enligt skadestandslag. Det framlagda erbju-
dandet dr till beloppet i det nirmaste dubbelt s stort och
omfattar dirtill en betydligt storre krets av skadelidande 4n
vad lagen foreskriver.

Forutsittningen for detta var dock att rederiets och
Skulds bud skulle antas av minst 90 procent av de berorda,
vilket ocksa 98 procent hittills gjort. Det sammanlagda
beloppet ror sig om cirka en halv miljard svenska kronor.
Detta skall sedan pa olika sitt férdelas mellan cirka 2.300
personer i 16 linder.

Besdttningen

Aven m/s Estonias besdttning omfattades av ansvarsforsik-
ringen med Skuld, men ersidttningsbeloppen ér i forsta hand
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reglerade i det gillande estniska kollektivavtalet fér de
anstillda ombord. Dessa ersidttningar har redan betalats ut,
men understiger betydligt de belopp som erbjudits de anho-
riga till passagerarna.

EstLine, N&T och ESCO har gemensamt beslutat att for
egen riakning visentligt forbittra ersittningsbeloppen till de
omkomna besittningsmedlemmarnas anhériga. Det ifraga-
siatts dessutom om inte den estniska lagstiftningen skulle
kunna innebdra att besittningsminnens efterlevande kan till-
domas skadestand vid en eventuell rittslig process. Rederiet
och Skuld har darfér inlett férhandlingar med de anhorigas
advokater, for att gemensamt astadkomma en forhandlings-
l6sning pa samma sitt som foér passagerarna, men diskussio-
nerna har i skrivande stund ej slutférts.

Fartyget

M/S Estonia dgdes gemensamt av N&T och ESCO. Fartyget
seglade under estnisk flagg men var parallellregistrerat pa
Cypern. Orsaken till detta var att det estniska fartygsregist-
ret vid tiden for registreringen dnnu inte godtogs vid ut-
tagande av inteckning i fartyg, vilket den langivande banken
kriavde.

M/S Estonia var finansierad med och férsikrad i ameri-
kanska dollar. Det foérsidkringsbelopp som betalades ut till
rederiet 6versteg fartygets bokférda virde. Det beror pa att
m/s Estonia inkdptes till ett fordelaktigt pris, i svenska kro-
nor, vid en tidpunkt nir dollarn stod betydligt ldgre an vid
forlisningen. Darefter genomgick fartyget ombyggnader och
upprustningar, som dkade fartygets faktiska virde. Detta for-
klarar skillnaden mellan bokfért virde och den utbetalda
forsdkringsersattningen.

Om Estonia salts hade samma virde realiserats. Ersétt-
ningen ska inte jimféras med det bokférda virdet, utan med
kostnaden for att anskaffa ett nytt fartyg.
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Tiden nidrmast
efter forlisningen

Vilka reste med m/s Estonia?

Bland Estonias passagerare en vardag i september fanns
manga olika slags resenirer. Sverige-ester pa vig hem efter
besok i sitt gamla hemland, affirsmin fran bade Sverige och
Estland, yrkeschaufférer i frakttrafik, representanter for
vinortssamarbete, ansvariga for hjilpsandningar till Estland,
konferensdeltagare, pensionirsgrupper, nojesresenirer och
ester pa vig visterut tex med de busslinjer som gar till
Nordeuropa via EstLines farjetrafik.

Anhoriggrupper och stodorganisationer bildas

Under den férsta tiden efter olyckan skedde stédarbetet ofta
spontant och pa lokal niva. Anhériga till omkomna som var

bosatta pa en viss ort slot sig samman. Arbetsgivare, organi-

sationer och andra som haft grupper ombord, tog ansvar for
att dessas anhoriga fick stéd och hjilp.

[ detta arbete har naturligtvis dven kyrkan haft en viktig
uppgift. Kyrkan har ocksa tillsatt en sirskild grupp med upp-
gift att utreda och diskutera hur de kyrkliga insatserna i kri-
sens mest akuta skede skéttes. Man hoppas av detta kunna
dra nyttiga erfarenheter infér hur kyrkan bor agera i liknan-
de tragedier i framtiden.

Med tiden blev det emellertid uppenbart att stédarbetet
borde bedrivas i mer samlad form. Den mest konkreta
anledningen till detta gillde férhandlingarna med forsik-
ringsbolaget. For att kunna na en uppgérelse utan att behéva
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ga till domstol, var det nédvindigt att forhandla gemensamt.
Pa detta sitt kunde ocksa ersidttningen bli stérre i och med
att inte lika mycket tid och resurser maste satsas pa de juri-
diska processerna.

[ dag finns fyra stora anhérigorganisationer. I Sverige
Internationella Stédgruppen f6r anhdriga och dverlevande i
Estonia-katastrofen och Stiftelsen Estoniaoffren och Anhéri-
ga (SEA). I Estland Memento Mare och Memento Estonia.

Dessa organisationer har sedan forlisningen framfér allt
dgnat sig at tre fragor.

For det forsta forhandlingarna med rederiet och forsik-
ringsbolaget.

For det andra fragor som biargning eller stentickning av
fartyget och minnesmirke 6ver de omkomna. Den organisa-
tion som varit mest aktiv i diskussionen om bargning ar
SEA, som krivt att fartyget biargas sa snart som mojligt.

For det tredje ansvarsfragan. Bland annat har Internatio-
nella Stédgruppen meddelat att man dverviger att stimma
klassningssillskapet Bureau Veritas fér bristande kontroller
av sikerheten ombord.

De svenska organisationerna har av svenska regeringen i
januari 1995 tilldelats medel for sin verksamhet. De estniska
har fatt stéd framfér allt genom de pengar som betalats in
till den estniska regeringens sirskilda konto fér Estonia-
katastrofens offer.

Den svenska regeringen uppdrog ocksa pa ett tidigt sta-
dium at jur dr Peter Nobel att vara radgivare at anhorig-
organisationerna, bla fér att underlitta samordningen.

Den sjéfackliga kritiken

M/S Estonia seglade under estnisk flagg och med estnisk
besittning eftersom det estniska foretaget ESCO, deligare
av fartyget, ir den part som skoter driften. EstLines forsta
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fartyg, m/s Nord Estonia, var svenskigt och seglade darfor
under svensk flagg och med svensk besittning.

Redan dagen efter Estonias forlisning uttalade sig svenska
fackliga representanter om varfor olyckan intriffat. Anders
Lindstréom, Sjéfolksférbundets ordférande, uppgav for TT
att tva svenska sjofartsinspektérer varit ombord pa Estonia
kort fore den 6desdigra sista resan:

"Det dir fantastiskt vilken édets ironi att de var ombord i gir
och hade synpunkter pd just den hér luckan och hade synpunk-
ter pd utrustningen for lastsikring’. !

De sjofartsinspektorer Lindstrém hdnvisar till intervjua-
des omedelbart efter olyckan och férklarade da att de
anmirkningar man haft var ytterst marginella, och kan knap-
past ha haft med forlisningen att gora.

Lindstrém ar forsiktig med att filla nagra definitiva
omddmen, men menar att "det dr svart att inte snudda vid
nagra egna slutsatser” utifran inspektorernas kritik. 2

En annan av de "férklaringar” som i férhand, dvs fére
kommissionens rapport, har getts giller de estniska siker-
hetsbestimmelserna. Bland annat har Anders Lindstrom
hivdat att det inte existerar nagon kontrollmyndighet fér
sjosdkerhet i Estland:

"Det har i praktiken inte funnits ndgon sjésiikerhetsinspek-
tion i Estland och finns fortfarande inte. Det dr klart att det
paverkar i ndgon mdn standarden pd sikerhetstinkandet pd ett
estniskflaggat fartyg’. 3

En tredje typ av kritik giller vilka motiv det kan ha fun-
nits for att flagga m/s Estonia i Estland och anstilla estnisk
besittning, trots att det maste ses som helt naturligt mot
bakgrund av att ESCO helt och hallet haft ansvaret for drif-
ten. Thomas Nilsson vid Sjéfolksférbundets skaneregion
presenterade i Sydsvenska Dagbladet 94-10-01 ett av de mer
uppmirksammade inliggen i denna fraga.

[ artikeln kallar han den estniska flaggan fér en "bekvim-
lighetsflagg” och "fiffelflagga”, och menar att den som anstil-

I'TV4 Nyheterna 28 september 1994. 2 Dagens Industri 29 september 1994.
3TV4 Nyheterna 28 september 1994.
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ler ester dgnar sig at "slaveriverksamhet”. Det var rederiets
profithunger som sinkte fartyget, menar han:

"Har vi rdd art ldta sdé mdnga mdnniskoliv ga till spillo
enbart for att tillfredsstilla giriga penningmadnglares krav pd
avkastning pa sitt kapital? Vem kommer att vdga dka med fir-
jor av Estonias typ i framtiden nér vi vet att vi kan riskera vdra
liv pd grund av skrupulésa redare som tvingar andra nationers
ménniskor att jobba under fruktansvérda forhdllanden?”

Kritiken omfattade ocksa insinuationer om brister i den
estniska besittningens kompetens. Christer Themnér, VD i
Svenska Maskinbefilsférbundet:

" Personalen gjorde nog vad de kunde, men sjilvklart har de
dnnu inte uppndtt samma kompetensnivd som en svensk besdtt-
ning har” !

"Den estniska besdttningen var alldeles for oerfaren och
outbildad. Med en svensk besdttning hade passagerarna haft
betydligt stirre chans att klara sig. Estonia var ett mycket bra
fartyg men komplicerat att skéta. Steget blev for stort for de
oerfarna esterna’.?

N&Ts framtida deltagande i férjetrafiken

Strax efter m/s Estonias forlisning beslutade N&T att ldmna
sitt engagemang i farjetrafik. Detta beslut var grundat pa
starka kiinslomissiga skal.

N&T utsattes for grava anklagelser fran olika hall med
inneborden att Estonia gatt till botten pa grund av dgarnas
forsumlighet. Detta gjorde att N&T pa ett manskligt plan
inte orkade fortsitta langre.

Det beslutades emellertid att avveckhngeh skulle ske i
den takt som det gick att finna intressenter som var beredda
att ta over trafiken. Dérfor fortsatte forberedelserna for att
sdtta m/s Mare Balticum i trafik, vilket skedde i november
1994, efter bland annat omfattande ombyggnader av bog-
partiet och flera andra sikerhetshojande atgirder.

I TV2 Rapport 29 september 1994. 2 Visterbottens-Kuriren 1 april 1995.
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P4 estnisk sida mottogs dock N&T:s beslut med oro.
Firjetrafiken dr mycket viktig fér Estland, samtidigt som
lénsamheten varit svag. Det var inte sjilvklart att ndgon ny
intressent med tillrickligt engagemang skulle finnas. N&T
ombads att fortsitta.

For N&T ligger det ocksa sa mycket mer dn pengar
bakom Estlandstrafiken. Linjen Stockholm—Tallinn har dri-
vits i fem ar, trots underskott ar efter ar, av engagemang och
tro pa de svensk-estniska férbindelsernas framtid.

Med mer distans till férlisningen blev det naturligt att
fortsatta trafiken. Manga manniskor med starkt engagemang
for de baltiska linderna drabbades av forlisningen. Att upp-
ritthélla trafiken 4r N&T:s insats for fortsatt utveckling. Dir-
for omprovade N&T i mars 1995 sitt tidigare beslut och
kommer nu att fortsdtta sitt engagemang i farjetrafiken.

Det finns givetvis en féorhoppning om att linjen pa sikt
blir Iénsam. Men liksom det ursprungliga beslutet att enga-
gera sig i trafiken sa baserar sig beslutet att fortsdtta i trafi-
ken pa en medvetenhet om att férutsittningarna for kort-
siktig l1onsamhet dr mycket sma.

M/S Mare Balticum

Den reguljiara passagerartrafiken dterupptogs den 11
november 1994, dd m/s Mare Balticum sattes i trafik efter
omfattande ombyggnader av bogpartiet och flera andra
sikerhetshojande atgirder.

P4 invigningsresan deltog bla Sveriges talman Birgitta
Dahl och Estlands davarande vice talman Edgar Savisaar.

"Jag dr hiir for att visa vérdnad och respekt for katastrof-
offren och medkdnsla for deras anhiériga. Men ocksd for att
uttrycka Sveriges iénskan att sjidfartsforbindelserna mellan Tal
linn och Stockholm dterupptas, utvecklas och stérks’ sade
Birgitta Dahl i sitt anférande.

Under vintern har sikerhetsutrustningen kompletterats
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M/S Mare Balticum.

ytterligare, sa att éver 1.300 personer snabbt kan evakueras
torrskodda pa rutschbanor till livflottar. Darutéver har hyt-
ter och allmédnna utrymmen byggts om och moderniserats.

Estline har frivilligt begrinsat resandeantalet under om-
byggnadstiden. Ocksa nu nir fartyget godkints for 1.340
resande kommer man frivilligt att sidtta en gridns pa ca 1.100.

Forbindelsen mellan Stockholm och Tallinn har blivit en
viktig del i Nordeuropas infrastruktur. Faktiskt &r striackan
en del av Europavig 20. Det mirktes ocksa genom att last-
och nyttotrafiken kom igdng mycket snabbt efter Estonias
forlisning, och 6verstiger redan volymerna fére katastrofen.

Passagerartrafiken, i synnerhet konferensresor och néjes-
kryssningar, har dock av forklarliga skl inte aterhdmtat sig
lika starkt. Men under varen har passagerarantalet kraftigt
okat. Av resenirerna kommer nu ungefir hilften visterifran
och hilften o6sterifran.

Bdrgningsfrdagan
Fragan om m/s Estonia skulle birgas eller om de omkomna

pa annat sitt kunde hamtas upp, har varit en av de svaraste
for savil anhériga som myndigheter.
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Fér en del var det inte otdnkbart att betrakta havet som
en grav, sasom sjofarande gjort i urminnes tider. Fér andra
var det viktigt att birga de omkomna si att man far en grav-
plats att ga till.

De delade meningarna gjorde den minnesgudstjinst som
hélls vid olycksplatsen mycket kontroversiell. Genom att
platsen i detta avseende jimstilldes med en grav féregreps
beslutet om birgning, menade kritikerna. Andra anhériga
vilkomnade gudstjidnsten just for att platsen ddrmed vil-
signades s som gravplats f6r Estonias omkomna.

Den svenska regeringen tillsatte ett sdrskilt etiskt rad med
uppgift att belysa problematiken kring en eventuell biargning
av fartyget. Den 12 december 1994 limnade radet sin rap-
port om de etiska aspekter som bor tas i beaktande. Slutsat-
sen var att m/s Estonia inte borde birgas. Savil praktiska
som etiska skil talade emot en birgning, menade radet.

Alla omkomna skulle inte kunna hittas, de anhoriga skul-
le utsittas for nya provningar och ny ovisshet, riddnings-
personalen skulle fara psykiskt illa och dven riskera livet i
forsoken att birga fartyget, var nagra av de argument radets
rapport gav for sitt stallningstagande.

Savil den estniska som den svenska regeringen kom fram
till att bargning inte bor ske. Tagen av stundens allvar med-
delade statsminister Ingvar Carlsson i den svenska Riksdagen
att regeringen beslutat att fartyget inte skulle birgas. Han
tillade att det hade varit hans livs svaraste beslut.

Agarna har valt att inte ta stillning i bargningsfragan.
Man har dock gemensamt deklarerat att man inte har for
avsikt att overlata dganderitten till fartyget till ndgon annan
in den estniska, svenska eller finska staten.

Stider till personalen

For personalen i EstLine/E-line och i dgarforetagen innebar
katastrofen stora pafrestningar. Alla forlorade arbetskamrater
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bade pa svensk och estnisk sida. Arbetsbérdan blev mycket
stor och svar att bira. Den psykologiska pressen var enorm
med sorjande anhoriga, stindigt ndrvarande massmedia och
uttalade eller outtalade anklagelser om skuld till olyckan.
Till sist var manga oroliga for sin anstillning — skulle EstLine
fortsidtta?

EstLine-anstillda i Stockholm fick snabbt stéd av préster,
ldkare och psykologer. Samtalsgrupper och debriefingprogram
startades och de fortsitter sa linge var och en behover.

Till stodet hérde ocksa dagliga informationsméten, bade
for att fa information men ockséa for att kunna "litta hjirtat”.

Moijligheterna i Estland att ge sddant stdd var mindre.

De anstéllda fick i forsta hand lita till samma stéd som de
anhoriga som samlats i terminalen fick av ldkare, psykologer
och prister. Darutdver erbjod Réda Korset visst stod.

For manga i Estland ckade pressen av oron for den fort-
satta anstillningen. Overlevande besittning fick ocksa om-
gaende erbjudande om fortsatt anstillning. Platser pa vilo-
hem for sjofolk stilldes till forfogande. Manga av de 6ver-
levande besdttningsmedlemmarna arbetar idag. Fér nagra har
en atergang till arbete pa sjon dock inte varit mojligt. De ar
idag i behov av ytterligare stdd for att bearbeta sina upp-
levelser.

Estonia-katastrofen ledde i Estland till stor uppmérksam-
het kring behovet av bittre beredskap for stéd i katastrof-
situationer. Men ocksa i Sverige finns brister, vilket bland
andra "anhérigombudsmannen” Peter Nobel papekat. Det
saknas en omedelbar beredskap att ta hand om minniskor
efter olyckor och katastrofer.

Minneshdagtider

Pa sondagen efter forlisningen ordnades minnesgudtjénst i
Tallinn, Stockholm och Helsingfors. I Stockholm deltog det
svenska kungaparet och Estlands president.
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TILL MINNET

av vdra arbetskamrater som saknas
cfter M/S Estonias férlisning i Ostersjén den 28 september 1994

Lea Aualisce Bster Juoro Thgulos s pin sl Siuiiaeic
Airi Aavaste Karlin Kaljorand

Juiri Aavik Kulli Kalver

L el Vi 4r djupt chockade och fértviviade 6ver det
Urmas Alendez Sie Kanter ‘_

Kattin Alla Katrin Kaur fruktansvirda som har skett och kanner oerhérd
L all Katnyoiikad medkinsta med de ménniskor som drabbats genom

Magnus Andersson  Maria Kilumets

forlisning — passagerare, anhoriga,
:h vinner.

Till alla som sérjer, siirskilt de som férlorat anhériga och vinner

i firjckatastrofen pi Ostersjon den 28 ber 1994

tack riktar vi till alla dem som deltog i

vill vi i allhelgonatid framfora vire djupa deleagande i s
och saknaden, med ord ur den utfirdsbon som listes av

Kaigile leinajatele, kes kaotanud omakseid ja s6pru
domprosten Caroline Krook i Riddarholmskyrkan i Stof

laevahukul Lazinemeres 28. septembril 1994. a.,

ESTLINE soovime viljendada oma siigavat kaastunner

Teie leinas ja kaotuses.
zed, bara Du vet vad som fller vira hjdirtan.
P Dic vet vir sorg, oro, fortvivian och frigor. ESTLINE

Vi ber om kvaft att kunna ta emot var dag ur Din hand.

Vi ber inte om suar pd alla véra frigor — bara om krafs at b Jumal, ainuls Sina tead, mis tiidab meie sidameid.
Tack for den godher och glidje som Du lat oss 5

Tead meie leina, mures, meeleheidet ja kiisimusi.

del av geno u dr borta. o — . .
YA delay gesiom demn'siim i B B Palume joudu, et susta vastu vitta igat piieva Sinu hiest,

il o att bl fust vidwiva godi miinen on
i /i & mitte vastuseid kikidele kisirmustele,

och bedra de dsda genom ast leva i kiirlek. ) i
vaid joudy, et vilja kannatada,
Tetname headuse ja raomu eest, mida Sa meile osaks lasid saada

nende libi, kes nitiid lahkunud.

lenda kaugemalé veel -
minu armuke on siél.
Anna Haava Jja austada kadunuid elades armastuses.

Afta meil siiilitada itusaid miilestusi

Kondoleansannonser i svenska och estniska tidningar.

Flera andra minnesceremonier féljde. Fér personalen ord-
nades sirskilda minnesgudstjénster.

Nar de bargade omkomna férdes fran Finland till Sverige
respektive Estland, hélls sa kallade utfiardsgudstjanster, bland
annat i Riddarholmskyrkan i Stockholm och Domkyrkan i
Uppsala.

Vid Kapellskir och Grisslehamn hélls i allhelgonatid
minnesceremonier liksom pa manga andra hall i Sverige och
Estland, inte bara i orter som drabbats direkt av férlisningen.
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Minnet hogtidlightlls ocksa i andra ldnder, sa till exempel
vid en gripande ceremoni i Oslo.

Omdiskuterade blev Estlands, Finlands och Sveriges drke-
biskopars planer pa en minnesgudstjanst vid forlisnings-
platsen. Som framgatt ovan riktades kritik mot att planerna
foregrep beslut om eventuell biargning. Men minnesguds-
tjansten till havs var svargenomférbar dven ur andra aspek-
ter. Att samla tusentals sérjande ute pa havet under host-
viderférhallanden dr vanskligt redan rent praktiskt. Pafrest-
ningarna pa de deltagande blir stora. Den storsta svarigheten
bestod dock i att fa fram tillrickligt stora fartyg. EstLine for-
klarade att m/s Mare Balticum stod till drkebiskopens for-
fogande, men fartyget ansags vara for litet. Andra rederier
hade inte méjlighet att erbjuda sina fartyg. Till de estniska
sérjande kunde dock Estonian Shipping Company ordna
transport. Ceremonin genomférdes till slut utan svensk
medverkan.

Kort efter forlisningen uttryckte EstLine sin medkinsla
med de omkomnas anhériga genom annonser i dagspress.
EstLine publicerade ocksa sirskilda minnesannonser dver
omkomna anstillda.

Infér Allhelgonahelgen sindes kondoleanskort till anhéri-
ga pa estniska, svenska eller engelska sa langt namn och
adresser pa anhériga gick att f4 fram. Alla drabbade hade da
innu inte gett sig till kinna hos forsikringsbolag eller pa
annat satt.

Under premiidrturen den 11 november 1994 med m/s
Mare Balticum stannade fartyget vid férlisningsplatsen.

En kort och mycket gripande minnesceremoni holls ombord
och kransar lades i havet.

Minnesmdrken

Strax intill hamnen i Tallinn finns sedan kort efter forlisning-
en ett provisoriskt minnesmirke. Manga besckande statsmén

36

e




M/S ESTONIA

TILL ALLA SORJANDE SOM FORLORAT ANHORIGA I FARJEKATASTROFEN

PA OSTERSJON DEN 28 SEPTEMBER 1994 VILL VI I ALLHELGONATID

KOIGILE LEINAJATELE, KES KAOTANUD OMAKSEID
LAEVAHUKUL LAANEMERES 28. SEPTEMBRIL 1994. A.,
SOOVIME VALJENDADA OMA

SUGAVAT KAASTUNNET TEIE LEINAS JA KAOTUSES.

ESTLINE

h Jumal, ainult Sina tead, mis tiidab meie siidameid.

Tead meie leina, muret, meeleheidet ja kiisimusi.

Palume joudu, et suuta vastu vatta igat pieva Sinu kiest,

mitte vastuseid koikidele kiisimustele, vaid joudu, et vilja kannatada.
Taname headuse ja r66mu eest, mida Sa meile osaks lasid saada
nende libi, kes niiiid lahkunud.

Aita meil siilitada ilusaid milestusi ts.
ja austada kadunuid elades armastuses. Your hand.

strength to endure.

Help us to hold on to our joyful memories

and to honour the dead by living in harmony.

Kondoleanskort till anhériga.

har lagt ner kransar fér de omkomna, diribland ocksa Sveri-
ges statsminister Ingvar Carlsson och talman Birgitta Dahl.

Den estniska regeringen har bett olika konstnirer att ge
forslag pa hur ett officiellt estniskt minnesmarke skulle
kunna se ut.

Den svenska regeringen gav Statens Konstrad i uppdrag
att ta fram férslag pa var ett minnesmirke kunde placeras
och vilka konstnirer som skulle kunna ges i uppdrag att
lagga forslag om utformning.

Konstradet foreslog Galarkyrkogarden pa Djurgarden i
Stockholm som den mest limpliga platsen. Man gav ocksa
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regeringen forslag pa fem konstnérer. Férslagen presenteras
for konstradet, som sedan fattar det slutgiltiga beslutet.

I manga svenska och estniska orter, som sirskilt drabbats,
har lokala minnesmirken satts upp, ofta i samband med
minnesceremonier.

Konsekvenser for sjosikerheten

M/S Estonias forlisning har manat till omprévning pa flera
hall vad giller sjosdkerheten. Kort efter olyckan bestdmde
sig den da avgdende och den tilltrddande svenska regeringen
for att gemensamt ta initiativ till en sjosdkerhetsutredning.
Sverige, Finland och Estland bjéd in alla intresserade 6ster-
sjostater till en gemensam internationell sjosikerhets-
kommission med uppgift att diskutera hur liknande olyckor
skall kunna undvikas i framtiden.

Med anledning av vad som efter Estonias forlisning fram-
kommit om tidigare bogvisirsincidenter uppdrog den sven-
ska regeringen at forre riksaklagaren Magnus Sjoberg att
utreda den svenska sjofartsinspektionens organisation och
rutiner fér rapportering, analys och uppféljning.

I sin rapport framférde utredaren kritik bland annat vad
giller Sjofartsinspektionens dokumentation, uppféljning och
analys av tillbud till sjoss. Inspektionen ligger inte ned till-
rackligt arbete pa att dra generella slutsatser av tidigare
olyckor. Analysarbetet maste systematiseras, for att man
skall kunna dra de ritta lirdomarna av vad som intréffat,
menade han.

Kritiken mot Sjofartsinspektionen har fatt den svenska
regeringen att vilja titta nirmare pa hur verksamheten prak-
tiskt bor organiseras. Liknande problem vad giller uppfélj-
ning och analyser tycks finnas dven vad giller luftfarts- och
jarnviagsinspektionen, siger Ingrid Carlman hos riksdagens
revisorer. Regeringen har dirfor tillsatt en kommitté under
ordférandeskap av Postens chefsjurist Christina Striby som
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ska analysera méjligheterna och limna férslag till hur de
nationella och internationella sjosidkerhetsarbetet bor inrik-
tas och bedrivas for att forbittra sikerheten framst i den sjé-
fart som beror Sverige och med speciell inriktning pa passa-
gerartransporter med fiarjor. Kommittén ska redovisa sitt
arbete senast den 1 november 1995.

De nordiska sjéfartsmyndigheterna har utarbetat ett
gemensamt forslag till avsevirt skirpta regler betriffande
styrka i bogportar och deras lasningar, placering av ramper
som utgér det forliga vattentita skottet samt 6vervakning
och hantering av bogportsarrangemang. Dessa regler triader i
kraft under 1995. Vidare kommer IMO att under varen
1995 ta stallning till de nya stabilitetsregler for passagerar-
farjor som innebir att dessa ska kunna klara vattenintriang-
ning pé bildacken. Det férvintas att dessa regler kommer att
tréda i kraft for savil existerande som framtida fartyg inom
tva ar. Om IMO ej lyckas med detta har de nordiska myn-
digheterna tillsammans med Storbritannien aviserat att man
sjdlva dmnar séka inféra sddana regler for alla passagerar-
farjor som trafikerar dessa linder. Liknande intentioner har
ocksa signalerats fran EU. Bla har EU:s transportministrar
kravt skdrpta sikerhetskrav fér roll-on, roll-off (ro-ro)-farjor.
Aven insatser for utbildning och skdrpta kontroller har dis-
kuterats.

Samtliga dessa fragor diskuterades ingédende vid en nor-
disk sjésakerhetskonferens i Mariehamn i mars 1995 med
stort deltagande fran i stort sett samtliga sjéfartsmyndig-
heter, samtliga redareforeningar, sjéfackliga organisationer,
firjerederier och byggnadsvarv.
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Haverikommissionens arbete

Dagen efter férlisningen kom Estlands, Finlands och Sveriges
statsministrar dverens om att sidtta upp en gemensam, inter-
nationell haverikommission under ordférandeskap av Est-
lands davarande transportminister Andi Meister. Till kom-
missionen knots experter fran de tre linderna.

Kommissionen riknar med att ha slutfort sitt arbete med
att utreda forlisningens orsaker till slutet av 1995. Den 7 april
1995 publicerade kommissionen dock en delrapport, som
behandlar tekniska fragor kring bogvisir, konstruktion m m.

[ haverikommissionens delrapport gér man féljande sam-
manfattning:

"Efter att ha bedomt alla fakta och studerat relevant teknisk
information har kommissionen funnit att ett antal konstruktiva
egenheter och omstindigheter bidragit till olyckan. Andra
bidragande orsaker kommer att behandlas i den slutgiltiga rap-
porten. Sammanfattningsvis har kommissionen i detta skede av
undersékningen kommit till slutsatsen att

® Fartyget kapsejsade pd grund av att stora vattenmdngder kom
in pd bildcicket, att det forlorade stabiliteten och att inredningen
déirefter vattenfylldes. Det éppna bilddcket bidrog till forloppet.

® Olyckan intriffade under hdrt vider. Sjéférhdllanden av lik-
virdig svdarhetsgrad hade bara forekommit en eller tvd gdnger
tidigare under den tid fartyget gick pd vdstlig kurs pa rutten
Tallinn—Stockholm.

® Bogvisirets lasanordningar brast pd grund av de pdakdnningar
som genererades av de hydrodynamiska lasterna pd bogvisiret
under rdadande fart, kurs och sjohdvning.

® Visirets ldsanordningar var tillverkade med mindre hdllfast-

het éin vad som erfordrades enligt berikningarna. Denna brist
har berott pd avsaknad av tillréickligt detaljerade tillverknings-
och installationsanvisningar for vissa delar av anordningarna.

® Sedan ldsanordningarna brustit har visiret slagit kraftigt mot

40




P < O -

M/S ESTONIA

stavstrukturen innan det lossnade frdn skrovet. Dessa slag var
tydligt hérbara bland passagerare och besdittning.

® Visirets haveri ledde till att rampen éppnades som filjd av
mekanisk interferens mellan visiret och rampen, inbyggd i kon-
struktionen. Detta arrangemang fick forédande konsekvenser
for hindelseutvecklingen.

® Klassificeringssdllskapets konstruktionskrav betriffande bog-
portar var vid tidpunkten for konstruktionen mindre stringa
och detaljerade dn senare krav.

® Fartyget hade ingen sddan évre forlingning av kollisionsskot-
tet som tillfredsstiillde kraven i SOLAS. Ingen sddan forling-
ning erfordrades av den nationella administrationen enligt bygg
nadsspecifikationen. Rampen uppfyllde inte kraven pd en
sadan forldngning av kollisionsskottet.

® Den allmdnna erfarenheten inom industrin av de hydrodyna-
miska krafter som kunde uppstd pad stora fartygsstrukturer var
begrinsad vid tidpunkten for ESTONIAs byggande och full
kunskap om de berirda problemen fanns inte tillginglig for
berirda parter, inklusive myndigheter, varv, rederi och fartygs-
befil "

[ delrapporten ger haverikommissionen ocksa féljande
rekommendationer:

"Efter genomgdng av alla aktuella fakta betrdiffande de tek-
niska omstindigheterna kring olyckan rekommenderar kommis-
sionen alla berérda stater att

1. Krdva modifiering av befintliga férjor sd att de éverensstim-
mer med gdllande internationella regler sdavitt giller siikerhet;

2. Krdva att bogarrangemang pa férjor har sidana konstruk-
tionslosningar att haveri pd en enkel barridr, sdasom ett visir,
inte kan fd forodande effekter pd fartygets siikerhet, och

3. Krdva, inom kortast rimliga tidsintervall, att ro-ro férjor
skall ha sdadana arrangemang inbyggda att vattenfyllning av
stora ddcksytor inte kan dventyra fartygets stabilitet.”
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EstLines kommuniké

Estline gav ut en kommuniké efter att haverikommissionens
delrapport offentliggjorts:

"EstLine mottog pd fredagen haverikommissionens del-
rapport, som omfattar den tekniska granskningen. Trots att
m/s Estonias forlisning till alla delar dnnu inte ér firdigutredd
kan ndgra forhdllanden kommenteras.

Rapporten innehdller en detaljerad beskrivning av tekniska
brister framfor allt bogvisirets ldsanordningar, som har visat sig
vara styrkemdissigt helt underdimensionerade i forhdllande till
de krav som stélldes ndr fartyget byggdes.

Vidare framgdr att fartygets konstruktion avvek frdn de
internationella sjosikerhetsreglerna, SOLAS, pa for forlisningen
vdsentliga punkter.

Trots detta har fartyget godkdnts av sjésikerhetsmyndig-
heterna i Finland och av klassningssillskapet utan att avvikel-
serna redovisas i certifikatet eller i annan dokumentation vare
sig vid byggnadstillfillet eller senare.

Vidare kan det konstateras att de felaktiga certifikaten och
bristerna i dokumentationen dolde konstruktionsfelet nér far-
tyget dvertogs for EstLines trafik. Inte heller foretedde siljaren
ndgon information om konstruktionens avvikelse frdn sjésiker-
hetsreglerna.

Sd sent som en mdnad fore forlisningen inspekterades m/s
Estonias bogramp och bogvisir av klassningssdllskapet Bureau
Veritas utan anmdrkningar.

M/S Diana 11, ett i detta avseende identiskt fartyg, byggd
vid samma varv och dgt av annat svenskt rederi, drabbades i
januari 1993 av bogvisirhaveri. Denna hindelse foranledde
inte ndgon dtgdrd i form av dndrade krav eller information till
m/s Estonia’s dgare. M/S Diana II stod vid denna tidpunkt
under tillsyn av samma klassningssdllsap som m/s Estonia.

EstLine och dess dgare, Estonian Shipping Company i Tal-
linn och Nordstrém & Thulin AB i Stockholm, kommer nu till-
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sammans med juridisk expertis att studera rapporten och
dverviga vilka legala dtgédrder som kan komma ifrdga for rede-
riets del gentemot den finlindska Sjofartsstyrelsen, klassnings-
sillskapet Bureau Veritas, varvet Jos. Meyer Werft eller séljaren
Silja Line-gruppen.”

Till avslutning

En redogorelse av foreliggande slag blir till sin natur saklig
och teknisk. M/S Estonias forlisning dr dock sjalvfallet inte
en fraga som kan beskrivas enbart i sidana termer. Vad vi
inom Estline liksom inom vara dgarbolag kinner vill vi f6r-
séka uttrycka med N&T:s VD Ronald Bergmans ord fran
N&T:s arsredovisning:

"Det dir en ohygglig kéinsla att uppleva hur den trafik, som
bar med sig sd mycket positiva fordindringar for sd mdnga mén-
niskor, ocksd kunde béra med sig sa mycket tragedi. Den "vita
baten” utgér ju pd estniska en symbol fér hopp.

Av hela mitt hjdrta vill jag uttrycka mitt deltagande i den
stora sorg som drabbat sd mdnga. Forlusten i mdinniskoliv dr
oerhird och oersdttbar. Ett mycket stort antal mdanniskor hade
satt sin lit till att ett modernt och vilskott fartyg aldrig skulle
kunna gd under i Ostersjon, men dndd intrdiffade det otink-
bara. Den bistra sanningen dir kanske att vi médanniskor inte
bemdistrar tekniken fullt sd vil som vi gdrna vill forestdlla oss.
Stora olyckor kan intrdffa i alla sammanhang dir médnniska
och teknik méts; pad vigar, jirnvigar, i luften och till havs.
Chocken delas av alla de rederier som bedriver firjetrafik lik-
som av fartygskonstruktirer, myndigheter och andra instanser
som arbetar med sikerhet till sjoss.

Det snabba olycksforloppet och de dramatiska ytire forhdl
landena pa olycksplatsen bidrog till det fruktansvirda. Vi rik-
tar ett sdrskilt varmt tack till dem som deltog i rdaddningsarbetet
for att ett antal ménniskor trots detia kunde rdddas.
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Gud, bara Du vet vad som fyller vira hjirtan.

% Du vet vir sorg, oro, fortvivlan och frigor.

Vi ber om kraft att kunna ta emot var dag ur Din hand.

Vi ber inte om svar p4 alla vira frigor — bara om kraft att uthirda.
Tack for den godhet och glidje som Du lit oss

fa del av genom dem som nu ir borta.

Hjilp oss att halla fast vid vira goda minnen

och hedra de déda genom att leva i kirlek.

Utfirdsbén som listes av domprosten Caroline Krook
i Riddarholmskyrkan i Stockholm.
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