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Transkribering
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Arkivpodden

Transkribering av Marinen fyller 500 ar!

Medverkande: Malin Joakimson, Jim Hedlund, berattarrést: Matthias

Arbelius.

[Musik: ES_Sea adventure — Bonnie Grace]

Matthias Arbelius laser, med en kaptens rost:

Fregatt Vanadis fortojd och till ankars i Honolulu hamn pa 6n Oahu

(Sandwich 6arne). Lordagen den 21 juni 1884

Klockan fem: utpurrning.

Klockan halv sex: slacktes ankarlanternan. Borjat gbra rent skepp.

Klockan atta: hissat flaggan. Fyra tum watten 6fver lans.

Avslutat rengdringen.

Klockan 10.30: Pumpat lans fran fyra tum 6ver lans.

Klockan tolv: lans

Klockan halv ett: hissat gbsen.
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Klockan tre: halt ned flagg och gos pa halv stang i anledning av
begravning fran pansarfregatten *Swiftsure”. Beséattningen klippt och

rakat sig.

Klockan 3.45: hissat flaga och gos i topp.

Klockan fyra: fria vakten erhallet landpermission. Lans.

Klockan sex: forandrades arresten fér andra klass sjoman av Olands
2 kompani, nummer 67: Vag, fran ljus till mork.

Kommet ombord genom upphandling 202 skalpund rotsaker. Vid

solens nedgang halt ned flagg och gos. Tant ankarlanternan.

[Musik: ES_Sea adventure — Bonnie Grace]

Introduktion

Jim Hedlund: Hej och Valkomna till Arkivpodden i serien
"Dokumenten berattar”. Jag heter Jim Hedlund och som vanligt
sander vi fran var arkivstudio pa Arkivvagen 1 i Ostersund. ldag ,
kara lyssnare har vi besok av Malin Joakimson arkivarie vid
Riksarkivet i Taby, i Stockholm. Vi halsar dig hjartligt valkommen

Malin!
Malin Joakimson: Tack s& mycket!
Jim: Vad jag forstatt sa brinner du for svenska skepp!

Malin: Ja, sa kan man kanske uttrycka sig! Fartyg och batar ar

spannande av flera orsaker. De ger en bra bild av den allmanna

2 (22)



Riksarkivet

teknikutvecklingen. Det &r intressant med manga personer som ska
samsas pa en liten yta. Samarbete och disciplin ar nédvandigt, men
nastan oundvikligt med konflikter. Och sen &r ju inte minst ritningarna

till fartygen rena konstverken.

Jim: Ja, nu nar du sager detta sa forstar jag direkt att det verkligen
ar ett spannande d&mne. Malin; den har inledningen vi horde ar val

hamtat fran en loggbok antar jag, eller?

Malin: Jo, det ar ett utdrag fran en loggbok fran fregatten Vanadis
den 21 juni 1884. Vanadis ar ett svenskt orlogsfartyg och nar
loggboken skrivs &r hon ute pa en segling jorden runt. Vi aterkommer

nog till den resan senare.

Jim: Ja, men det har later ju valdigt spannande. | dessa loggbdcker
kan man alltsd hitta intressanta skildringar om livet och vardagen

ombord p& skeppen?

Malin: Ja, och aven korta notiser kan faktiskt ge en ganska bra bild
av livet ombord. Pa Krigsarkivet finns loggbocker bevarade fran en

stor del av flottans fartyg

Jim: Ja, men da far vi val latta ankar och segla ut pa ett spannande
poddaventyr. Men forst maste jag fa fraga: Vem ar du Malin och

varfor har du valt just detta amne?

Malin: Ja, jag heter Malin Joakimson och arbetar pa Riksarkivet i
Taby. Jag har tidigare varit arkivarie pa Sjohistoriska museet och det
var dar som mitt intresse for sjofart och fartyg vacktes. Pa
Sjohistoriska finns bland annat en fantastisk samling med ritningar pa

orlogsfartyg, fran 1700-talet och framat, sa just fartygskonstruktion ar
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jag sarskilt intresserad av. Amnet for idag har jag valt eftersom den

svenska marinen i ar kan fira ett stort jubileum.
Jim: Jaha?

Malin: Jo, for den svenska marinen fyller 500 ar. En aktningsvard
alder maste man ju saga. Flottans fodelsedag brukar namligen sagas

vara den 7:e juni 1522.

Jim: Den svenska marinen 500 ar? Det &r inte en liten jubilar! Vad
hande dem den 7 juni 15227

Malin: Jo! Just den dagen seglade ett tiotal nyinkdpta fartyg upp pa
Slatbaken utanfor Soderképing. Den svenska marinen har i ar firat

det har med evenemang i flera svenska hamnar och ocksa i Lubeck.
Man har ocksa bestdllt ett historiskt bokverk, jubileumsfilmer och en

nykomponerad jubileumsmarsch med titeln "Var Marin”.

For att anda lite uppmarksamma detta gjorde vi i varas en mindre
utstalining pa Riksarkivet i Taby, med nagra nedslag i den svenska
flottans historia. Har i Taby finns ju Krigsarkivet och darmed flottans
arkiv. Dar forsokte vi lyfta fram nagra enskilda fartyg som fick
representera flottans utveckling genom historien . Och en del av det
vi tog upp i utstallningen tankte jag att vi kunde prata om i den har
podden.

Jim: Ja, men det har maste vi bara fa hora mer om. Som sagt "kasta

loss” , eller "latta ankar”.

Malin: Men jag kanske sa har i borjan ska férvarna om att det ar
massor med saker ur flottans langa historia som inte kommer hinnas

med att prata om.
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Jim: Ja, men det ar ju forstaeligt. Men forklara fér en landkrabba; -
fartyqg till Slatbaken och varfor firar man i Lubeck?

Malin: Ja, det som brukar ses som flottans fodelse ar nar Gustav
Vasa kopte, eller snarade lanade, ett tiotal fartyg fran just Lubeck.
Och de har fartygen anlande till Slatbaken utanfor S6derkodping den 7
juni 1522. Och &nda sen man bérjade skriva flottans historia i slutet
av 1700-talet har detta ansetts vara den naturliga starten pa den

svenska oOrlogsflottan.
Jim: Jaha...

Malin: Ja, man kan alltid diskutera det har med att séatta ett exakt
datum. Det hade fran svensk sida anvants fartyg i forsvarssyfte
tidigare, om &n kanske mer privat &gda av exempelvis Sten Sture.
Men det kanske anda ar rimligt att satta "fédelsen” till just det har
aret, for det blir startskotten pa ett mycket mer organiserat sjoéforsvar
aven om det nog inte var sjalvklart vid sjalva tidpunkten att sa var

fallet.
Jim: Varfor ville Gustav Vasa ha fartyg?

Malin: Gustav Vasa ar ju vid den har tiden inte ens vald till kung, det
blir han forst aret darpa. Man har fullt upp med att férséka hindra den
danske kungen att terta makten i Sverige. Och Gustav Vasa inser
att for att halla den danske kungens trupper stangen sa behdéver han
fartyg. Danskarna hade tidigare an svenskarna byggt upp en
orlogsflotta och hade ett stort antal fartyg till sitt forfogande och
kunde da kontrollera stader, vilket var valdigt viktigt och givetvis att

utveckla handeln till sjoss.

Jim: Okej...
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Malin: Den viktigaste anledningen var egentligen inte att méta sin
fiende i sjoslag, utan att kunna skydda infarten till Stockholm och

andra viktiga stader och att kontrollera handelsfartyg.
Jim: Sa da borjade Gustav Vasa att kopa skepp, vad hande sen?

Malin: Flera av dem gick ganska snart forlorade och behévde
ersattas. Det ar inte helt latt att fa en klar bild 6ver vilka fartyg som
fanns till forfogande under de forsta aren. Kallorna ar inte helt tydliga
har. Men vi vet att ett av de mer kanda fartygen han kopte fran
Libeck, som kallades Lybska Svan (alltsa svanen fran Lubeck),
sjonk redan 1524.

Jim: Ojda.

Malin: Ja, men Gustav Vasa kdpte och hyrde fler skepp och
beslutade s& smaningom att satta igdng en inhemsk produktion av
orlogsfartyg. Och da behovdes det ny kompetens som man fick ta
fran utlandet, man rekryterade skeppsbyggare och
skeppstimmerman fran flera olika lander. Det blev stora skulder till
Libeck som ocksa lanat ut vapen och utrustning, men Gustav Vasas
trassliga ekonomi ska vi nog inte ga in pa, da kommer vi aldrig
tillbaka till flottan.

Jim: Nej, det blir nog bast.
Malin: Men om vi struntar i ekonomin sa bérjade man bygga egna

fartyg och Stockholm blir centrum for flottans administration och aven

for skeppsbyggandet.
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Ar 1532 sjésattes Stora Kravelen i Stockholm, det var det dittills
storsta skeppet byggt i Sverige. Men det var inte sjalvklart att det var
de storsta fartygen man bast behévde. Manga, mindre fartyg kunde
vara effektivare nar man vill kontrollera sjofarten kring kusterna, sa

alla fartyg var inte sa imponerande till storleken.

[Musik: ES_Sea adventure — Bonnie Grace]

Malin: Det byggdes ocksa fartyg ute i landet pa skeppsgéardar som

fanns bade i naromradet kring Stockholm i Roslagen och Malardalen,

men ocksa vid Kalmar, Lodose, Gavle, Hudiksvall, Umea och pa flera

platser i Finland. Skeppsgardarnas verksamhet reglerades flera

ganger under 1500-talet.

Jim: Ja, det forsta jag tanker pa ar ju Karlskrona.

Malin: Ja men da far vi hoppa fram i tiden. Under 1600-talet sa
andrades spelplanen i och med Sveriges stormaktsambitioner. Det
var ibland ett problem att Stockholm lag sa langt bort fran

kontinenten.

Om man snabbt ville skicka fartyg till sdra Ostersjbomradet var det
langt och pa varen kunde isen ibland ligga kvar lange i Stockholm.
Man borjade darfor fundera pa att bygga en 6rlogsbas langre
sOderut. Efter en del planerande sa beslutar man, eller snarare Karl
Xl, att ndgra skyddade Oar i Blekinge skargard skulle passa bra och
1680 sa far en helt ny stad privilegiebrev av kungen. En stad som

efter honom far namnet Karlskrona.

Jim: Karl den Xl:s krona...
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Malin: Just det! Det finns ett brev har som min kollega Ingrid tagit

fram, som beskriver hur Karlskrona ska se ut:

"Warder stadhen sa anlagdh, att all den beqwemligheet flottan
behdofwer, sdsom dacka, brdbenkar, warf, reeparbann, mastkran
etc. alt kommer in wijdh flottans hambn jnnom stadzwallarne och
heela staden sa fordelt medh stora pladtzer och gathor, at

fiiendens Ellkastande icke forstoor Effect gjore skall.”

Malin: En viktig sak var att omradet ar omgivet av skargard med
endast en led in for stérre skepp och darfér tankte man att flottan

skulle vara trygg dar.

Och sa satter en enorm byggverksamhet igang. Bonden Vittus
Andersson som agde marken tvingades sélja den. Och varken han
eller den dvriga bondebefolkningen i omgivningarna, kan ju ha trott
sina 6gon. Fran ingenting byggs en med den tidens matt en svensk
storstad upp. Ja, hundra ar senare var Karlskrona rikets tredje stad.
Massor med manniskor flyttade hit och staden fylldes med
varvsarbetare och sjoman. Det byggdes kaserner, repslagarbanor,
skeppsdockor och sa vidare och det ena fartyget efter det andra tog

form pa slipbadden.
Jim: Qj, 0}, 0j! Men Karlskrona ligger ju i Blekinge!?

Malin: Ja, den danske kungen var nog inte sa glad. Nar Karlskrona
grundas hade Blekinge inte varit svenskt sa lange, bara sedan 1658,
sa det kanske inte heller var sa populart hos befolkningen att den
svenske kungen bestamt att hans nya flottbas skulle byggas just har.
Hur som helst - Karlskrona utvecklades snabbt, men i borjan av

1700-talet s& saktades arbetet och skeppsbyggandet ner.
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Jim: Jaha?

Malin: Ja, det har ju att gora med att Sverige, efter Karl Xll:s dod
och det stora Nordiska krigets slut, i princip var bankrutt och inte
hade sarskilt mycket pengar att lagga pa varje sig flotta eller armé
eller mycket annat heller for den delen. Sa nu blev det sparlaga. Men
det skulle &ndras under andra héalften av 1700-talet och om man vill

hardra det berodde det pa tva personer.
Jim: Tva personer? Nya kungar nya tider...

Malin: Ja, pa satt och vis. Den som beslutar om marinens
upprustning var kung Gustav Ill. Han blev kung 1771 och aret darpa,
efter en statskupp blir han mer eller mindre envaldig. Och Gustav Il
hade manga ambitioner for Sverige, dels pa det kulturella omradet,
men han ville aven ateruppratta Sverige som en militar stormakt. Och
for att kunna genomféra detta behdver han en slagkraftig flotta.
Manga av de fartyg man hade var i daligt skick och sa hade den
gamla tekniken och stridstaktiken utvecklats. Har behévdes en rejal
upprustning. Och da var det sa turligt, ur Gustav lll:s perspektiv, att
precis den ratte mannen for att genomféra kungens storstilade planer

fanns tillhands.
Jim: Vem da?

Malin: Jo, han som skulle bli viktig for kungens planer var en man
som hette Fredrik Henrik Chapman, sa smaningom adlad, af

Chapman. Later det bekant Jim?

Jim: Ja, men... Ardet han som fatt ge namnet till det dar flytande
vandrarhemmet i Stockholm; Af Chapman? Dar har ju jag sovit

nagra ganger...
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Malin: Du har helt ratt! Ar man en legend s ar man.

Och i Krigsarkivets samlingar finns manga av hans originalritningar.
Manga ar dessutom digitaliserade sa man kan ga in p& Marinens
ritningar i Digitala forskarsalen och titta pa dem. Ja, dar finns allt fran
sma jollar till de storsta linjeskeppen och varije ritning ar som ett litet
konstverk. Idag &r troligen hans mest kanda konstruktion roddslupen
Vasaorden som anvéands vid hogtidliga tillfallen som kungliga brollop

och viktiga statsbesok.

Pa 1700-talet var Chapman det stérsta namnet inom skeppsbygg-
nadskonsten, ocksa internationellt. Han hade en lang karriéar med

tjanster pa bade privata varv i Goteborg och Stockholm och inom

flottan. Han ritade av fartyg, allt fran de storsta linjeskeppen, till

fiskebatar och nojesjakter.

[Musik: ES_Sea adventure — Bonnie Grace]

Malin: Det brukar sagas att det var Chapman som gjorde
skeppsbyggeriet fran hantverk till en vetenskap. Till skillnad fran

matematiker som vid den har tiden borjat ta fram formler for

fartygsbygge sa hade Chapman bade teoretisk och praktisk kunskap.

Ar 1768 gav han ut ett planschverk med ritningar 6ver olika fartyg —
"Architectura Navalis Mercatoria”. Den innehdll 62 stycken
kopparstick med fartygsritningar, mest sadant han sett pa sina

utlandsresor men ocksa sant han konstruerat sjalv.

Det foljde han ar 1776 upp med sitt verk: "Tractat om Skepps-
byggeriet”, dar han utvecklade sina teorier kring skeppsbyggeri,
bland annat utvecklade han nagot som kallas parabelmetoden som

skulle anvandas vid skeppsbyggeri for lang tid framat. Traktaten
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anvandes under lang till som standardverk vid utbildning i

skeppsbyggeri i flera lander.
Jim: Chapman verkar ju ha varit en "superstjarna” i sin tid.

Malin: Ja sa kan man séaga. Och det har planschverket,
Architecturan, anvants faktiskt an idag, namligen av modellbyggare.

Vill man bygga modeller av 1700-talsfartyg, och nu pratar jag inte om
att kopa en plastmodell i en hobbyaffar att limma ihop, utan de som
bygger helt sjalva fran riktiga ritningar. Da ar faktiskt Chapman
fortfarandet det stora namnet. Det sitter modellbyggare i Portugal och

USA och resten av varlden och anvander hans ritningar.
Jim: Fantastiskt!

Malin: Ja, visst &ar det. Men tillbaka till 1700-talet. P4 1780-talet far
Chapman uppdraget att bygga upp verksamheten i Karlskrona.
Chapman ritade nya modeller till fartyg av olika storlekar, men inte
minst viktigt i hela upprustningen var ocksa att byggena skedde i en
faslig fart. Nastan som ett Iopande band kan man saga. Och den
tekniken utvecklade Chapman. Man hade faktiskt tva fartygsbyggen
pa gang samtidigt, ett linjeskepp och en fregatt lag bredvid varandra
pa var sin slip i Karlskrona. Och pa olika satt lyckades han snabba
pa byggprocessen sa nar de val blivit varma i kladerna sa tog det

mindre an tva manader fran kolstrackning till sjésattning.
Jim: Wow..
Malin: Ja, det ar ju ofattbart fort. P& tre ar levererade han tio nya

linjeskepp och tio fregatter. Tidigare hade det oftast tagit flera ar att

bygga ett fartyg. Gustav Il maste varit ndjd. Daremot kan man tanka
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sig att varvsarbetarna inte alltid var lika ndjda, Chapman sags ha

varit en hard arbetsledare.

Men tittar man pa ritningarna till hans linjeskepp sa kan man se att
kung Gustav Il ocksa skrivit sitt namn p& dem. Det var regenten

skulle signera ritningarna, - "approberas” som det star.

"Approberas med en fots tiléckning i Ldngden och alt det ofriga i

samma proportioner. Gripsholms slott den 10 October 1777. Gustaf”.

Jim: Och snart kunde Gustav Ill spanna sina muskler och fa sitt krig

mot Ryssland ?

Malin: Vikanske inte kan ga in i detaljerna kring kriget férutom att
det var kungen som ville ha krig och provocerade fram det kan man
saga. Kriget mot Ryssland pagick fran 1788 till 1790 och vid slutet
utspelades aven ett av de namnkunnigaste sjoslagen i svensk
historia - Svensksund den 9-10 juli 1790, som slutade med svensk
seger. Efter slaget vid Svensksund blev det antligen
fredsforhandlingar, men de ledde inte till nagra landavtradelser

varken for Ryssland eller for Sverige.

Jim: Ett krig som - som vanligt - kostade massor med pengar och
andra resurser och sa klart manga manniskoliv. Men den svenska

marinen verkade ju ha avslutat med flaggan i topp — eller?

Malin: Ja, dar kom val de storsta framgangarna, &ven om det inte
andrade pa kartorna pa nagot satt. Alla linjeskeppen har ju sin
historia att beratta, vissa forliste eller brann efter bara nagra ar, men
en del blev mer langlivade. Linjeskeppet Wasa som byggdes 1778

var med i flera drabbningar under Gustav lll:s ryska krig. Bland annat
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var hon med vid "Viborgska gatloppet” som var en av de viktigaste

handelserna i kriget.

Jim: Nu pratar vi alltsa inte om Regalskeppet Vasa som sjonk efter

att ha seglat ca 1300 meter...

Malin: Nej, det var ett helt annat skepp med en helt annan historia
och fran ett helt annat arhundrade. Nej, "Chapmans Wasa” hade helt
andra kvalitéer och hon Overlevde det sa kallade gatloppet, dar en
stor del av den svenska flottan var instangda langt in i Finska viken
utanfor Viborg.

Ryska fartyg sparrade deras vag. Det var hundratals svenska fartyg i
olika storlekar med runt 30 000 man ombord fast. Om ryssarna hade
lyckas forstora eller erévra flottan hade det varit en total katastrof for
Sverige. Men den svenska hogsjoflottan lyckades segla forbi i princip

framfor nasan pa ryssarna.

Jim: Var det en blandning av tur och skicklighet tro?

Malin: Det ar nog ganska néra sanningen. Vinden vande vilken var
ren tur for svenskarna. Sen var ryssarna lite sena pa bollen men de

storsta forlusterna orsakades faktiskt av svenskarna sjalva. "Friendly
fire” som man sager, man tande av misstag pa sina egna fartyg.

Jim: Nejmen... O

Malin: Jovisst. Och i arkivet finns en karta som ritades efterat och

som visar hela handelseforloppet.

Titeln ar: "Plan 6fver Kongliga Svenska Orlogs Flottans lage och
utgang fran Wiborgs Yttre Redd tillika med Kongliga Skargards
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Flottan, samt Keijserliga Ryska Flottans lage och Embosseringar
1790."

Kartan ar ritad av Gustaf av Klint som senare skulle bli mycket viktig
for svensk sjokortsproduktion. Den har kartan och flera liknande
kartor finns i den serie i Krigsarkivet som kallas for "Sveriges krig.
Kriget mot Ryssland 1788-1790".

Det ar kanske svart att beskriva med ord men pa kartan finns férstas
land och sma dar inritade. Och sa massor med fartyg som sma
prickar. De svenska fartygen ar bla och de ryska réda och sa star det
med sma, sma bokstaver namnen pa alla storre fartyg. Det ar ett
myller av prickar vilket delvis beror pa att samma fartyg finns med
flera ganger. Kartan skildrar namligen ett skeende, s& man ser hur

samma fartyg forflyttar sig.

Jim: Jétteintressant! Kan man som besokare komma och fa se pa

den?

Malin: Ja, Kartan ar digitaliserad och vem som helst kan ga in och
titta pa den i Riksarkivets webbplats pa Digitala forskarsalen, under
Militara kartor och ritningar. Men det gar ocksa att bestalla fram

originalet till var lasesal.

[Musik: ES_Sea adventure — Bonnie Grace]

Jim: Men Malin; jag undrar - Hur var det for dem ombord, kan man

veta det?

Malin: Ombord fanns ju manga man och genom arkiven kan vi fa
glimtar har och dar av hur det kan ha varit. Det fanns bade varvat,
professionellt manskap och indelta batsman. Det behoévdes bade

manskap for att skota sjalva skeppet som skulle upp i riggen och
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jobba och séa fanns det ju soldater ombord som skotte kanoner och

var stridande styrkor.
Jim: Hur var det har med indelta batsman?

Malin: Jo, men de var en del av det som kallades indelningsverket
som sakert manga kanner till. Nagra gardar bildade en rote som
skulle sdrja for en soldat eller batsman som de kallades om de
tillhorde flottan. | fredstid forsorjde soldaten sig pa ett torp som
rotebonderna stod for och nar det blev krig sa fick man ge sig ivag ut
i strid. Ibland kunde det bli aratals franvaro och manga kom aldrig
tillbaka.

Manga batsman kom fran kustnara trakter, till exempel Roslagen
hade flera batsmanskompaniet, och var kanske vana vid i alla fall
mindre batar, men alla var inte det. Och det &r ju ocksa nagot helt
annat att vara ombord pa ett storre orlogsfartyg i jamforelse med

mindre allmogebatar.

Jim: Ja, jag vet sjalv om flera indelta batsman som bodde inne i
Norrlands inland, lIangt fran bade 6st- och vastkust. En del av dem

bara "forsvann”.

Malin: Ja, att vara batsman kan inte alltid ha varit muntert. Det var
mycket stor omsattning pa dem. Och manga som du sa

rapporterades som saknade eller déda — de bara férsvann.

Pa Krigsarkivet finns rullor 6ver manskap ombord och loggbdcker
fran resorna. Rullorna fordes dels dver kompanierna i fredstid, men
sa upprattades ocksa en rulla for varje skepp nar de gick ut och dar

kunde det finnas ombord mén fran olika kompanier.
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Jim: Sa dar kan man alltsa folja dem?

Malin: Ja, i rullan for en specifik sjoexpedition som det kallas, ser
man namnet p& mannen och hans nummer i rullan, vilken befattning

han hade.

Det som mest ger en bild av hur livet ombord kan ha varit ar att i en
kolumn med "annotationer” sa fylldes det i om mannen lamnat
fartyget innan expeditionen var tillbaka i hemmahamnen, vilket
brukade vara i borjan av hosten. | sa fall stroks han ur skeppsrullan,
men det star ocksa varfér. S& om man till exempel tittar i Wasas rulla
for 1790 dar sjoexpeditionen stracker sig mellan april och september

s& kan man forsta lite vad de fick std ut med.
Jim: Kan du ge nagra exempel.

Malin: Ja, nar jag tittade i rullan sa sag jag att det inte var manga
man som blev kvar under hela sjéexpeditionen. Nagra forflyttades till
andra fartyg eller i land, men man kan ocksa se att valdigt manga
blev sjuka. Det framgar inte av vad, men man kan tanka sig olika
smittsamma sjukdomar, diaréer och sa vidare. Nagra blev sarade
eller dog i strid, men det ar ett fatal i Wasas rulla. Av de som var
sjuka var det inte heller s& manga som dog ombord daremot, utan

det framgar att de skickades iland for vard.

Har ar ett exempel fran serien: Sjoexpeditioner, Monsterrullor for
Wasa 1790. Har ar t ex en sida med varvat manskap. Pa sidan 50
kan vi se tio man som finns uppréknade. Av dessa tio man blir under
seglingssasongen atta sjuka. Till exempel nummer 356 Anders
Sjogren som fatt anmarkningen: “Afpolleterad. Sjuk till Hellsingfors

sjukhus, den 17 september, med kost fér och med dagen.”
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Jim: Hur gick det fér dem?

Malin: Hur manga som overlevde framgar inte i den har rullan, men
for en av mannen pa just denna sida har man skrivit till "Sedermera
dod”. Det har med farsot ombord kan ju fa fasansfulla konsekvenser.
| bérjan av kriget erdvrade svenskarna ett ryskt fartyg dar
beséttningen var sjuka. Dessa smittade i sin tur svenska sjéman och
nar flottan atervande till Karlskrona forde de sjukdomen med sig till

staden. Flera tusen manniskor, aven civila, insjuknade och dog.
Jim: Usch usch usch...

Malin: Och har kommer en annan intressant sak. | samma
expeditionsrulla finns man med fran Drottningens Livregemente. Och
har har vi ett helt rymmargang. For inte mindre &n 22 stycken av lite
over 100 man star det i anmarkningen:

"Rymd vid wattenh&mtningen 13 Juni’.
Jim: Men det ar ju var femte man ?!

Malin: Javisst! Att enstaka man rymmer da och da det ser man
ocksa pa andra stallen i rullan, men det har maste varit nagot
speciellt. Vi far inte veta nagot alls om omstandigheterna, men att sa
manga rymmer vid samma tillfalle satter ju igang fantasin. Vad kan
det ha varit for utlosande faktor? Vad hande med dem sen? Tyvarr
saknas Wasas loggbok for detta ar, annars hade nagot sakert

noterats déar.

Jim: Ja, det ar nagot att satta tanderna i! Du far faktiskt forska i
detta Malin.

Malin: Ja, ha ha ha jag blir val tvungen att gora det...
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Jim: Men Malin; Vet du vad som hande sen med Wasa ?

Malin: Wasa var en del av den svenska flottan in pa 1800-talet, men
saldes sen till Ostindiska kompaniet och gjorde faktiskt en resa till
Kina som handelsfartyg. Men den blev ett ekonomiskt bakslag sa det
blev inga fler resor. Flottan kopte istéllet tillbaka Wasa fran

kompaniet.

Hon fick sedan sin sista anvandning, och det har ett mycket vanligt
Ode for orlogsfartyg, genom att hon 1836 bogserades ut och sénktes

I Djupasund utanfor Karlskrona.
Jim: Naae..

Malin: Jo, har Iag redan flera andra med flit sankta svenska fartyg
som skulle bilda en sparr for inloppet. Nar Karlskrona grundades
fanns bara en segelbar led in till staden for den tidens stora skepp,
men det kom med tiden mer grundgaende fartyg vilket gjorde att man
behdvde spéarra alternativa inlopp. Och i slutet av 1700-talet borjade
man sanka fartyg i Djupasund och det sista av dessa blev Wasa.

Aven som vrak fick hon nu en funktion men glémdes val sen bort.
Jim: Lite sorgligt ar det ju...

Malin: Jo, men det ar anda inte slutet pa historien, for tidigare i ar sa
har marinarkeologer fran museet Vrak (en del av Statens maritima
och transporthistoriska museer) dykt i Djupasund och lyckats

identifiera flera av de sénkta skeppen, daribland Wasa.

Jim: Ja, jattespannande... Tank att ha det som jobb att dyka pa

gamla vrak...
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Men Malin; Nu har vi pratat om flottan under 1700-talet, med
Chapman och Wasa i fokus. Vad kan man s&ga om flottan under

nasta arhundrade?

Malin: 1800-talet blir ett helt annorlunda arhundrade jamfért med
1700-talet. Viktigast ar att, efter 1814 sa har ju Sverige fred.
Manskapet slapp sjoslag och att ligga ute langa tider till havs med
dalig proviant. Sverige forlorade Finland och sina sista besittningar i
sodra Ostersjon och det geopolitiska laget och darmed blev ocksé
flottans roll helt annorlunda.

Under detta arhundrade kommer industrialiseringen och
demokratiseringen férandra samhallet i grunden och det galler da
ocksa for flottan. Det var mycket debatter om hur man skulle
organisera Sveriges forsvar och eftersom det var fred fick inte flottan
sarskilt mycket resurser. Det ar val ocksa en av anledningarna till att

flera av Chapmans skepp faktiskt anvandes langt in pa 1800-talet.

For den marin som fanns kvar, och aven for handelssjofarten, pagick
en enorm teknisk utveckling. Fran trafartyg drivna med segel och
ibland aror, sa hade vi vid sekelskiftet &r 1900 en flotta som mest
bestod av angfartyg med jarnskrov. For att inte tala om en mycket
effektivare eldkraft. Men samtidigt som &ndringarna var omvalvande
sa gick de ocksa langsamt, for segelfartyg och angfartyg anvandes
parallellt under en stor del av 1800-talet och faktiskt aven in pa 1900-

talet.

| princip alla 6rlogsflottor har ju aven idag pa 2000-talet segelfartyg
som 6vningsfartyg. Det &r ett exempel pa att flottan alltid varit man
om sin historia och sina traditioner och ibland haller fast vid saker nar
den praktiska betydelsen forsvunnit.

19 (22)



Riksarkivet

Jim: En slags vakt om kulturarvet...

Malin: Ja, det kan man ju sdga. Men under 1800-talet s& ersattes
segelfartygen anda gradvis och man experimenterade i en
overgangsfas med olika hybrider. En sadan hybrid var angfregatten

Vanadis som vi ju namnde i ett exempel fran borjan av avsnittet.

Fregatten Vanadis var nastan 20 meter langre &n Wasa, men hade
ett traskrov med ungefar samma form, tre master med segel. Men
det var en liten detalj som skiljde sig. Mellan Vanadis master stack
det upp en skorsten. Vanadis hade angmaskin och propeller.

Jim: En slags hybrid...

Malin: Ja, och det byggdes ingen mer angfregatt for flottan, utan
nastkommande fartygsbyggen blev renodlade angfartyg. Férutom att
Vanadis alltsa representerar en 6vergang rent tekniskt, sa var hon
speciell av ett annat skal. Hon genomférde namligen en av den

svenska flottans mest berdmda langresor.

[Musik: ES_Sea adventure — Bonnie Grace]

Malin: Langresor har man lange anvant inom flottan som ett satt for
besattningar att 6va sin sjomanskunskap och pa att vara ute under
langre perioder. Det har ndgot som alla orlogsflottor sysslar med.

N&ar man anda ar ute och seglar sa kan man utnyttja resan for andra
syften. Att knyta diplomatiska kontakter eller gora vetenskapliga
studier. Och pa 1880-talet ville man 6ka Sveriges export till nya
lander. Sa i december ar 1883 lamnar Vanadis Karlskrona for att
bege sig dver Atlanten mot den amerikanska kontinenten for sedan

fortsatta varvet runt Sydamerika och Asien tillbaka till Sverige.
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Huvudsyftet med resan var just att knyta diplomatiska och

handelspolitiska kontakter.

Med pa resan foljde ocksa ett antal vetenskapsman som skulle
samla in etnografiskt material och studera meteorologi och

marinbiologi. Sammanlagt fanns omkring 340 man ombord.

Expeditionen tog 500 dagar varav 300 tillbringades till sjoss. Och
med sa manga man ombord som levde tatt ihop var inte alla s&
intresserade av att stanna ombord. Sa en hel del rymde sonika sin
vag. Och vad gér man da nar man blir infangad igen? Men den
historien far vi nog ta en annan gang, for nu har vi pratat valdigt

lange.

Jim: Men va? Malin! Nu ar jag plagsamt nyfiken. Och det kan jag ju

forsakra att lyssnarna ocksa ar.

Malin: Ja, Men man ska sluta pa topp och du vet ju hur man sager:
Den som vantar pa nagot gott, vantar aldrig for lange. Kanske kan vi
fortsatta i ett avsnitt till?

Jim: Jo, jo, men det har ar grymt... Och kara lyssnare — grymt coolt

ar det ocksa att Marinen fyller 500 ar i ar!

Malin; Du skall ha mycken tack! - for en mycket intressant och

spannande a&mne.

Malin: Tack sjalv!. Det var roligt att fa dela med mig av ett &mne

som jag tycker ar fascinerande.

Jo! Om man ar intresserad av dessa handlingar och annat fran

flottan sa finns de alltsa i Krigsarkivets samlingar i Riksarkivet i Taby.
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Men glém inte att manga kartor, ritningar och rullor ar digitaliserade
sa man kan titta pa dem hemifran. Om man gar in i Riksarkivets
Digitala forskarsal och véljer Militaria under Amnesomraden sa finns

det mycket att utforska.

Jim: Ja, jag sager det ater igen; arkiven har de béasta kallorna.
Malin Joakimson Du ar sa valkommen ater igen... Nu har vi
verkligen nagot att se fram emot.

Tack an engang Malin Joakimson! Du ar sa valkommen igen...

Och tack alla ni som lyssnar och fortsatt att folja oss, det kommer

snart fler intressanta poddar...

Nu sager jag ; Klart slut fran arkivstudion i Ostersund.
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